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ABSTRAKT

Rozwdj transportu samochodowego przyczynit sie do budowy nowoczesnej infrastruktury drogowe;.
Planowanie nowych drég, szczegélnie szybkiego ruchu, wywiera jednak znaczacy wplyw na strukture
przestrzenng terenéw niezurbanizowanych. Przeprowadzenie tak duzego przedsiewziecia, ktérym
jest budowa nowej drogi ekspresowej, pociaga za sobg wiele trwatych skutkéw dotyczacych zaréwno
przestrzeni, $Srodowiska, jak i aspektéw spotecznych i gospodarczych. Gospodarowanie przestrzenia
na obszarach wiejskich wymaga kompleksowego ujecia elementdw struktury przestrzennej z uwzgled-
nieniem wszystkich czynnikéw spolecznych, gospodarczych i przyrodniczych.

W artykule przedstawiono przestrzenne oraz spoleczno-gospodarcze skutki budowy drogi ekspreso-
wej S7 na odcinku Olsztynek — Nidzica wraz z obwodnicg Olsztynka w ciggu drogi ekspresowej S51
na przykladzie wsi Sudwa. Badania dotyczyly analizy stanu wladania i uzytkowania gruntéw oraz roz-
drobnienia i rozproszenia gruntéw indywidualnych. Oceniono réwniez wplyw wybudowanej drogi
ekspresowej na strukture przestrzenna wsi Sudwa oraz strukture przestrzenng gruntéw wybranego
gospodarstwa. Spoleczno-gospodarcze skutki budowy drogi okreslono na podstawie przeprowadzo-
nych badan sondazowych wsroéd mieszkancow wsi Sudwa i okolic.

Stowa kluczowe: gospodarowanie przestrzenia, droga ekspresowa, skutki przestrzenne, skutki
spoleczno-gospodarcze

WPROWADZENIE

Gospodarowanie przestrzenig na obszarach wiejskich
wymaga kompleksowego ujecia elementow struktury
przestrzennej z uwzglednieniem wszystkich czynni-
kow spotecznych, gospodarczych i przyrodniczych.
Rolnictwo poprzez dezorganizacje struktury prze-
strzennej najbardziej odczuwa ujemne oddzialywanie
drég szybkiego ruchu [Akincza i in. 2005]. Rozwdj
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transportu samochodowego przyczynil si¢ do budowy
nowoczesnej infrastruktury drogowej. Planowanie
nowych drog, szczegdlnie szybkiego ruchu, wywiera
jednak znaczacy wplyw na strukture przestrzenna
terendéw niezurbanizowanych. Przeprowadzenie tak
duzego przedsiewzigcia, ktorym jest budowa nowej
drogi ekspresowej, pociaga za sobg wiele trwalych
skutkéw dotyczacych zaréwno przestrzeni, Srodowiska,
jak i aspektow spotecznych i gospodarczych. Prowadzi
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to do zaklocenw uzytkowaniu i funkcjonowaniu zorga-
nizowanej juz przestrzeni oraz zmiany dotychczasowego
przeznaczenia gruntéw. Budowa drogi ekspresowej
wigze si¢ rowniez z podziatami nieruchomosci oraz
koniecznoscig wykupienia przez Skarb Panstwa gruntéw
pod droge, co réwniez powoduje zmiany w strukturze
wladania i uzytkowania gruntéw [Zrébek i Walacik
2008, Betej i Walacik 2009]. W konsekwencji powstaja
nowe struktury przestrzenne, ktérych skutki najbardziej
odczuwaja spolecznosci lokalne.

CHARAKTERYSTYKA SKUTKOW ZMIANY
ZAGOSPODAROWANIA TERENU NA
PRZYKLADZIE INWESTYCJI DROGOWE)J

Inwestycje drogowe, a zwlaszcza budowa autostrad

i drog ekspresowych, stanowia wyzwanie dla wladz

publicznych. Przeprowadzenie tego typu przedsie-

wziecia, ze wzgledu na swa specyfike (przebieg przez
wiele nieruchomosci), wigze si¢ z konfliktami miedzy
inwestorem a podmiotami wladajacymi nieruchomo-
$ciami, na terenie ktorych (lub w ich sasiedztwie) ma
by¢ zrealizowana inwestycja. Budowa drogi ekspresowej
pociaga za sobg nieodwracalne skutki w przestrzeni.

Konsekwengcje takiej inwestycji odczuwalne sg na trzech

poziomach i dotycza gmin, poszczegolnych obrebow

oraz pojedynczych gospodarstw rolnych. Na poziomie
gminy mozna wyrdzni¢ m.in. takie skutki jak:

— przecigcie przez droge ekspresowg urzadzen infra-
struktury technicznej,

- zmiang¢ dotychczasowego sposobu uzytkowania
gruntéw na drogi,

- podzialy nieruchomosci oraz wykupienie przez
Skarb Panstwa gruntéw pod droge ekspresowa
(dziatki, na ktorych produkcja rolnicza jest niemoz-
liwa lub nieoptacalna ze wzgledu na ich ksztatt lub
brak rogi dojazdowej staja si¢ rowniez wlasnoscia
panstwows).

Na poziomie obrebu ewidencyjnego mozna wyréz-
ni¢ m.in. takie skutki jak:

- przecigcie obrebu powodujace zachwianie dotych-
czasowej komunikacji,

- wylaczenie z produkcji gruntéw i przeznaczenie ich
na cele komunikacyjne,

- powstanie zmian w strukturach uzytkowania,

- zastosowanie nowych zmianowan w gospodarstwach,

- pojawienie si¢ kompleksow rolnych odcigtych
od dotychczasowych zabudowan,

— obnizenie wartosci rynkowej nieruchomosci poto-
zonych w poblizu drogi ekspresowe;.

Na poziomie gospodarstwa rolnego mozna wyrdz-
ni¢ takie skutki jak:

- zmniejszenie potencjatu produkcyjnego gospodarstw
rolnych,

- wzrost rozdrobnienia gruntéw w gospodarstwach,

- zmniejszenie liczby drég dojazdowych z gospodarstw
do pdl uprawnych,

- wydluzenie odleglosci dzielacej gospodarstwo
i dzialki,

- powstanie dzialek o niekorzystnym roztogu,

- zwigkszenie kosztow produkgji,

- powstanie licznych ograniczen w uzytkowaniu
i zagospodarowaniu gruntéw potozonych w najbliz-
szym sasiedztwie autostrady (np. nakaz likwidacji
uzytkéw zielonych lub zakaz lokalizowania nowych
budynkow w strefie ponadnormatywnego oddzia-
tywania drogi ekspresowej),

- wykupienie calodci lub czesci gruntow,

- wykupienie lub przeniesienie istniejgcych zabudo-
wan [Bilozor i Biedrzycki 2012, Dzikowska 2006,
Bacior i Harasimowicz 2005, Heldak 2016, Stache-
rzak iin. 2014].

Koniecznoé¢ budowy nowych odcinkéw autostrad

i drog ekspresowych jest efektem stalego wzrostu liczby

pojazdéw w ostatnich latach. Tego typu inwestycja,

oprécz zauwazalnego wpltywu na $rodowisko czy
przestrzen, niesie za sobg roéwniez skutki spoteczno-

-gospodarcze, zaréwno pozytywne takie jak:

- zwiekszenie spdjnosci terytorialnej oraz dostepnosci
regionow,

- oddzielenie ruchu lokalnego od tranzytowego,

- poprawa przepustowosci poprzez likwidacje
tzw. waskich gardel,

— poprawa bezpieczenstwa wzdtuz korytarzy drogowych,

— wysoka satysfakcja spoleczna w skali regionu i kraju,

- skrocenie odlegtosci czasowej miedzy miastami
powiatowymi i wojewddzkimi,

— powiekszenie zasiegu rynku pracy poprzez skrocenie
czasu przejazdu,

- postanie nowych miejsc pracy,
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jak i negatywne, do ktdrych zaliczy¢ mozna m.in.:

- utrudnienia lokalnych powigzan miedzy terenami
lezacymi po obydwu stronach drogi,

— ograniczenia w ruchu lokalnym w trakcie trwania
procesu inwestycyjnego,

- mozliwo$¢ wystapienia tzw. efektu korytarza,

- w skali lokalnej budowa drdg szybkiego ruchu jest
jedynie warunkiem koniecznym, ale niewystarcza-
jacym do szybkiego rozwoju gmin i powiatéw,

- niedostosowanie nowego uktadu komunikacyjnego
do potrzeb lokalnych przedsigbiorcow,

- nadmiar ekrandéw akustycznych tworzgcych
tzw. efekt bariery,

— wysoki koszt utrzymania drog [Bilozor i Biedrzycki
2012, Dzikowska 2006, Bacior i Harasimowicz 2005].

Do elementéw srodowiska, na ktére oddzialuja
inwestycje drogowe, naleza m.in.:

- flora i fauna (oddzialywanie przez zmiany w prze-
strzeni zyciowej, rozdzielnie ekosystemow, za-
grozenie dla niektérych gatunkéw, zmniejszenie
bioréznorodnosci),

- powietrze i klimat (oddziatywanie przez hatas i wi-
bracje, emisja spalin, immisja zanieczyszczen),

- grunty i pokrywa glebowa (oddzialywanie przez
zmiany struktury gruntoéw, utrate gleb i innych
gruntéw, wykopy i nasypy),

- wody powierzchniowe i podziemne (oddziatywanie
przez zanieczyszczenia wod, przecigcie warstw wo-
donos$nych, zmiana stosunkéw wodnych, obnizenie
poziomu wod zagrozenia dla uje¢ wody) [Bilozor
i Biedrzycki 2012, Dzikowska 2006, Bacior i Hara-
simowicz 2005].

METODYKA BADAN

Do analizy przestrzennych i spoteczno-gospodarczych
skutkéw budowy drogi wykorzystano opracowane juz
metody oceny oddziatywania drég na grunty rolne
[Bacior 2011 za Harasimowicz 1998, Bacior 2001,
Harasimowicz 2002, Harasimowicz 2005, Trembecka
2011, Tomaszewski 2012], ktére umozliwiajg calo-
$ciowe oszacowanie oddzialtywania projektowane;j
drogi ekspresowej lub autostrady na grunty rolne
obejmujace utrate gruntéw przejmowanych pod
pas drogowy, obnizenie mozliwosci produkcyjnych
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gruntéw potozonych w poblizu drogi oraz pogorsze-
nie rozlogu gospodarstw przecietych projektowana
droga [Bacior 2011 za Wilkowski 1995, Harasimowicz
1998]. Badania dotyczyly analizy stanu wladania
i uzytkowania gruntéw oraz rozdrobnienia i rozpro-
szenia gruntow indywidualnych. Przeprowadzono je
na podstawie danych z ewidencji gruntéw i budynkow
pozyskanych ze Starostwa Powiatowego w Olsztynie
oraz danych udostepnionych przez GDDKiA oddziat
w Olsztynie. Oceniono réwniez wpltyw wybudowa-
nej drogi ekspresowej na strukture przestrzenng wsi
Sudwa, okreslajac powierzchnie zajeta pod budowe
drogi oraz wzrost odlegtosci dzialek od siedliska dla
wybranych gospodarstw.

Analize skutkow spoteczno-gospodarczych
budowy drogi ekspresowej S7 Olsztynek — Nidzica
oraz obwodnicy Olsztynka w ciggu drogi ekspresowej
S51 wykonano na podstawie ankiety skierowanej do
60 os6b mieszkajacych w obrebie Sudwa oraz miesz-
kancow okolicznych miejscowosci. Pytania w ankie-
cie dotyczyly takich kwestii jak: odleglos¢ miejsca
zamieszkania od drogi S7 i S51, czestotliwos¢ korzy-
stania, wplyw wybudowanej drogi ekspresowej na:
poprawe bezpieczenstwa, skrocenie czasu przejazdu,
komfort przejazdu, zmiany w krajobrazie, rozwdj stery
gospodarczo-ekonomicznej regionu, rozwoj infra-
struktury drogowej w wojewddztwie warminsko-ma-
zurskim w ostatniej dekadzie, wptyw wybudowanej
drogi ekspresowej na: korzystanie z drog nizszych
kategorii, nieruchomosci sasiednie, rozwdj regionu
oraz na srodowisko przyrodnicze.

PRZESTRZENNE | SPOLECZNO-
-GOSPODARCZE SKUTKI BUDOWY
DROGI EKSPRESOWEJ - STUDIUM NA
PRZYKLADZIE WSI SUDWA

Droga krajowa nr 7 stanowi bardzo wazny cigg komu-
nikacyjny. Jest cze$cig miedzynarodowej drogi euro-
pejskiej E77 prowadzacej przez Rosje, Estonig, Lotwe,
Litwe, Polske, Stowacje i Wegry (oraz transeuropejskiej
sieci TEN-T). Stanowi jeden z najwazniejszych szlakow
drogowych miedzy pdétnocna a potudniowg Polska.
W wojewodztwie warminsko-mazurskim droga
krajowa nr 7 jest jednym z wazniejszych (obok
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drogi krajowej nr 16) szlakéw komunikacyjnych.
Przewazajaca jej cze$¢ biegnaca w wojewddztwie
warminsko-mazurskim posiada parametry drogi
ekspresowej S7 (odcinek Elblag - Milomtyn majacy
55 km diugosci oraz odcinek Olsztynek — Nidzica,
ktéry wraz z obwodnicg Olsztynka, bedaca w ciagu
drogi S51, liczy ponad 31 km dtugosci). Budowa drogi
krajowej nr 7 na odcinku Olsztynek — Nidzica wraz
obwodnica Olsztynka (w ciggu drogi krajowej nr 51)
byla jednym z etapéw modernizacji catego szlaku
komunikacyjnego drogi S7 i doprowadzenia jej do
parametrow drogi ekspresowej. Inwestycja polegata

Rys. 1. Lokalizacja obrebu Sudwa
Fig. 1. Location the Sudwa district

na budowie odcinka drogi dwujezdniowej z czterema
pasami ruchu o Iacznej dtugosci ponad 31 km.

Skutki zmiany sposobu zagospodarowania terenu,
ktore niesie za sobg budowa drogi ekspresowej, przed-
stawiono na przyktadzie obrebu Sudwa, przez ktéry
przebiega fragment drogi S7 i S51 - rysunek 1.

W obrebie Sudwa funkcjonuje 30 gospodarstw
rolnych, w ktérych taczna powierzchnia gruntéow
rolnych wynosi od nieco ponad 1 ha do okoto 57 ha
(zajmuja one facznie 179,4472 ha), 43,9697 ha to
grunty Skarbu Panstwa i jednostek samorzadu teryto-
rialnego (z czego przewazajaca czgs$¢ przeznaczona jest

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Google Maps [2016]

Source: own study based on Google Maps [2016]
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Tabela 1. Struktura wladania i powierzchni gruntéw w obrebie Sudwa
Table 1. The structure of possession and land area within Sudwa district

Numer Ogolna pow. dziatek

Ogolna pow. dzialek

oSO~ Oznaczenie  Liczba oszereadlnveh Numer Oznaczenie Liczba oszczeadlnveh
gosp wlasciciela  dzialek pOszczego 1y gospodarstwa wlasciciela — dziatek poszczego 1y
darstwa . wiascicieli [ha] . wlascicieli [ha]
Marking ~ Number Number Marking  Number
Number owner of plots Overall area of plots for of farm owner of plots Overall area of plots for
of farm p individual owners [ha] p individual owners [ha]
1 Gmina 19 6,3482 17 G.14 3 2,0607
Olsztynek
2 Skarb 18 1,2699 18 G.15 3 42026
Panstwa
3 GDDKIiA 54 36,3516 19 G.16 2 3,7043
> 91 43,9697 20 G.17 2 2,9567
4 G.1 5 8,3697 21 G.18 2 2,4544
5 G.2 84 57,1022 22 G.19 1 3,3813
6 G.3 3 5,9655 23 G.20 2 3,3776
7 G4 2 5,2719 24 G.21 1 2,3700
8 G.5 9 14,4874 25 G.22 1 2,0000
9 G.6 2 3,5533 26 G.23 1 3,7900
10 G.7 3 2,0200 27 G.24 5 2,1887
11 G.8 5 2,2415 28 G.25 1 3,4562
12 G.9 1 2,0000 29 G.26 1 4,9300
13 G.10 1 2,5065 30 G.27 2 7,5500
14 G.11 4 9,5300 31 G.28 1 2,7938
15 G.12 6 3,4807 32 G.29 2 6,2153
16 G.13 4 4,1400 33 G.30 2 1,2469
D 161 179,4472

Zrédlo: opracowanie wlasne
Source: own study

pod drogi), zas 31,2918 ha stanowig dziatki, ktérymi
wlada 61 podmiotéw (dominujg tu tereny mieszkalne,
uslugowe, tereny niezabudowane oraz rozdrobnione
grunty rolne).

Szczegdtowy wykaz dotyczacy struktury wiada-
-nia w obrebie Sudwa i liczby dziatek poszczegélnych
wlascicieli przedstawiono w tabeli 1.

ANALIZA SKUTKOW PRZESTRZENNYCH
BUDOWY DROGI EKSPRESOWEJ S7
ORAZ S51

Dotychczasowa droga krajowa nr 7 przebiegata przez
poludniowg czg$¢ obrebu Sudwa. Po wybudowaniu
drog S71S51 obreb podzielono na trzy czesci. W celu
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usprawnienia ruchu drogowego w miejscach prze-
ciecia drég lokalnych wybudowano wiadukty. Nowa
droga ekspresowa przebiega obecnie przez tereny
23 nieruchomosci nalezace do dwunastu gospodarstw
rolnych. Lokalizacja przebiegu wplynela niekorzystnie
na wielko$¢ i roztog czesci gospodarstw oraz wydtu-
zenie dojazdu z dzialek siedliskowych do dziatek
potozonych po drugiej stronie nowej drogi. Przebieg
drog ekspresowych S7 i S51 w obrebie Sudwa przez
poszczegdlne gospodarstwa rolne oraz strukture wla-
dania gruntéw przedstawiono na rysunku 2.
Sposrod trzydziestu gospodarstw rolnych w obre-
bie Sudwa w dwunastu nastapifa koniecznos¢ zajecia
gruntéw pod budowe drogi (zestawienie powierzchni
zawiera tab. 2). Najwigksze straty pod wzgledem
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Rys. 2. Struktura wladania gruntéw w obrebie Sudwa

Fig. 2. The structure of land possession within Sudwa district
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych EGiB
Source: own study based on data EGiB

Tabela 2. Struktura powierzchni gospodarstw przed wybudowaniem drogi ekspresowej i po tej inwestycji
Table 2. Structure of farms are before and after construction of the expressway

. . . L Powierzchnia
. Powierzchnia Powierzchnia zajeta .
Numer Oznaczenie Obecna pow. . gospodarstwa zajeta
s gospodarstwa przed pod budowe drogi [ha] o
gospodarstwa  wlasciciela . gospodarstwa [ha] : pod budowe drogi [%]
. budowa drogi [ha] The area occupied by
Number Indication The current area of . Area of the farms
Are of the farm before the the roads construction .
of farm of owner road construction [ha] the farm [ha] [ha] occupied for the roads
construction [%]

1 G.1 9,4032 8,3697 1,0335 10,99

2 G.2 68,3210 57,1022 11,2188 16,42

3 G3 10,9693 5,9655 5,0038 45,62

4 G4 7,4844 5,2719 2,2125 29,56

5 G5 15,3583 14,4874 0,8709 5,67

6 G.6 3,9806 3,5533 0,4273 10,73

15 G.15 4,7085 4,2026 0,5059 10,74

16 G.16 4,5285 3,7043 0,8242 18,20

18 G.18 4,2014 2,4544 1,7470 41,58

28 G.28 4,0801 2,7938 1,2863 31,53

29 G.29 7,4810 6,2153 1,2657 16,92

30 G.30 3,9700 1,3469 2,6231 66,07

) 144,4863 115,4673 29,0190 16,1713

Zrédto: opracowanie wlasne
Source: own study
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powierzchni (tj. najwiecej ha gruntéw zajetych pod
budowe drogi) odczuwalne sa w gospodarstwie 2,
tj. 11,2188 ha (stanowi to 16,42% powierzchni gospo-
darstwa) i 3 - 5,0038 ha (45,62% powierzchni gruntow
w gospodarstwie). Najwieksze obcigzenie zmianami
zauwazalne jest w gospodarstwach 30, 3 i 18, gdyz
zajeto tam odpowiednio 66,07, 45,62 i 41,58% grun-
tow wchodzacych w sklad tych gospodarstw. Budowa
drogi nie naruszyla struktury osiemnastu gospodarstw
znajdujacych si¢ w obrebie.

Budowa drogi ekspresowej biegnacej nowa trasa
wplynela nie tylko na wielkos¢ gospodarstw rolnych,
ale rdwniez na wydltuzenie dojazdu do gruntéw upraw-
nych. Wzrost odleglosci poszczegoélnych dzialek
od siedlisk rolniczych zawarto w tabeli 3.

Najwigkszy wzrost odleglosci odnotowano w przy-
padku gospodarstwa 2, w ktérym dojazd do dwdch
dzialek nr 154/3 (o powierzchni 1,4377 ha) i 154/5
(o powierzchni 6,0943 ha) wzrést odpowiednio
01,21 1,8 km (przed wybudowaniem S7 i S51 dziatki
te, razem z czescig zajeta pod droge, stanowily jedna
nieruchomos¢). Dojazd dluzszy o ponad 1 km zaob-
serwowano réwniez w przypadku gospodarstwa 29
(dziatka nr 144/3 przed wybudowaniem drogi eks-
presowej byla czescig jednej dzialki rolnej, na ktorej
znajdowalo sie siedlisko; obecne znajduje si¢ po drugiej

stronie drogi). W przypadku pozostalych gospodarstw
wzrost odlegtosci z siedlisk do dzialek nie przekroczyt
1 km.

ANALIZA SKUTKOW SPOLECZNO-
-GOSPODARCZYCH BUDOWY DROGI
EKSPRESOWE)J

W analizie skutkéw spoleczno-gospodarczych
budowy drogi ekspresowej S7 Olsztynek — Nidzica
oraz obwodnicy Olsztynka w ciggu drogi ekspresowej
S51 wykazano m.in., ze:

- ponad polowa ankietowanych czesto korzysta
z nowej drogi: kilka razy w tygodniu - 57%, a kilka
razy w miesigcu 37%, z kolei jej budowa najbardziej
wplyneta na komfort i skrocenie czasu przejazdu
oraz poprawe bezpieczenstwa;

- az 85% ankietowanych uznato, ze budowa nowej
drogi nie ma wiekszego wpltywu na rozwoj sfery
gospodarczo-ekonomicznej, a 67% uwaza ze nie
wplynie na zmiany w krajobrazie srodowiskowym;

- oceniajgc rozwoj infrastruktury drogowej w woje-
wodztwie warminsko-mazurskim w ostatniej de-
kadzie, 47% ankietowanych uznalo, ze jest dobry,
jednak sama realizacja inwestycji przebiegata zbyt
dtugo, 33% uznalo, Ze jest na przecigtnym poziomie,

Tabela 3. Wzrost odleglosci gruntéw od siedlisk po wybudowaniu drogi ekspresowej
Table 3. Increase in the distance of the land from habitats after construction of the expressway

Numer gospodarstwa Oznaczenie wlasciciela
Number of farm Indication of owner

Nr dziatki ewidencyjnej
Cadastral number

Wzrost odleglosci dziatki
od siedliska [km]
Increase the distance

Powierzchnia dziatki
ewidencyjnej [ ha]

of plot of the plot from the Area of the cadastral plot
habitat area [km]
16/1 0,2 1,6105
1 G.1
19/1 0,2 1,2212
154/3 1,2 1,4377
2 G.2
154/5 1,8 6,0943
3 G.4 137/3 0,6 4,0030
4 G.15 17/1 0,3 1,4050
5 G.29 144/3 1,1 3,9930
Razem - - 5,4 19,7647
Srednia - - 0,8 2,8

Zrédlo: opracowanie wlasne
Source: own study
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a 13%, ze tempo rozwoju infrastruktury jest zfe,
7% badanych zas uznalo, iz rozwdj infrastruktury
drogowej jest bardzo dobry i adekwatny do potrzeb;

- 60% os6b uznalo, iz budowa drogi szybkiego ruchu
zmniejsza czestotliwos¢ korzystania z drog lokal-
nych, a prawie potowa, ze jej budowa wydluza czas
przejazdu miedzy miejscowo$ciami znajdujacymi
sie po jej przeciwnych stronach;

- analizujac wpltyw wybudowanej drogi na nieru-
chomosci potozone w jej sasiedztwie, wiekszos¢
ankietowanych wskazywala skutki negatywne,
tj.: utrudniony dostep do nieruchomosci (87%), spa-
dek popytu na nieruchomosci lezace w sgsiedztwie
drogi szybkiego ruchu oraz spadek ich wartosci (73%),
a takze ograniczenie uzytkowania nieruchomosci
w poblizu drég szybkiego ruchu (60%);

- ocen¢ wplywu budowy drég szybkiego ruchu
na rozwoj regionu przedstawiono na rysunku 3,
na ktérym w skali od 0 do 5 oceniono wplyw in-
westycji na gospodarke regionu, a w szczegélnosci
na: wystapienie efektu korytarza (I), zapewnienie
rozwoju regionu (II), wzrost obrotéw w przedsie-
biorstwach znajdujacych si¢ w odlegtosci od kilku
do kilkudziesi¢ciu kilometréw od drogi szybkiego
ruchu (IIT), wzrost obrotéw w lokalnych przedsie-
biorstwach (IV), powstanie nowych miejsc pracy
(V) i nowych inwestycji (VI);

- ankietowani wskazywali réwniez najbardziej

odczuwalne pozytywne i negatywne skutki spo-
teczno-gospodarcze budowy drogi szybkiego ruchu,
a wyniki przedstawiono na rysunku 4 i rysunku 5;
najistotniejsze pozytywne z punktu widzenia miesz-
kancow skutki to: oddzielenie ruchu lokalnego od
tranzytowego (VI) - 78% odpowiedzi, skrécenie
czasu przejazdu (V) - 73%, poprawa bezpieczenstwa
(IV) - 67% oraz poprawa przepustowosci drog (III) -
45%; najmniej istotna okazala si¢ wysoka satysfakcja
spoteczng w skali regionu (II) - 7% oraz mozliwos¢
powstania nowych miejsc pracy (I) - 3%.

- najistotniejsze negatywne z punktu widzenia miesz-
kancow skutki to: ograniczenia komunikacyjne
miedzy terenami po obu stronach drogi (III) -
82% odpowiedzi, ograniczenia w ruchu lokalnym
w trakcie budowy drogi (I) - 50%, nadmiar ekranéw
akustycznych tworzacych tzw. efekt bariery (IV) -
42%, wysoki koszt utrzymania drog (II) — 35%, nie-
dostosowanie nowego uktadu komunikacyjnego
do potrzeb lokalnych przedsiebiorcow (V) - 32%
oraz mozliwo$¢ wystapienia tzw. efektu korytarza
(VI) = 27%.

Analizujac wyniki badania ankietowego, mozna
stwierdzi¢, iz poziom satysfakcji spotecznej spowo-
dowanej budowg drogi ekspresowej wérod miesz-
kancow miejscowosci znajdujacych si¢ w promieniu
kilkudziesi¢ciu kilometréw jest relatywnie wysoki.
Na pozytywny odbidr uzytkownikéw drég wptyw ma

H brak wptywu — no effect ®1 m2

m3 m4

5 — duzy wplyw — big impact

Rys. 3. Wplyw budowy drég szybkiego ruchu na rozwdj regionu
Fig. 3. The impact of highways construction to the development of the region

Zrédlo: opracowanie wlasne
Source: own study
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Rys. 4. Pozytywne skutki spoteczno-gospodarcze budowy drog szybkiego ruchu
Fig. 4. The positive socio-economic effects of construction of highways
Zrédlo: opracowanie wlasne
Source: own study
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Rys. 5. Negatywne skutki spoteczno-gospodarcze budowy drég szybkiego ruchu
Fig. 5. The negative effects of socio-economic construction of highways

Zrédlo: opracowanie wlasne
Source: own study

przede wszystkim skrocenie czasu przejazdu i poprawa
bezpieczenstwa. Osoby biorgce udzial w badaniu
wskazaty takze na pewne uciazliwosci budowy drég
szybkiego ruchu, m.in. ograniczenia komunikacyjne
miedzy terenami lezacymi po obydwu stronach drogi,
utrudnienia w ruchu w trakcie budowy drogi czy tez
niekorzystne oddzialywanie na przestrzen przyrod-
niczg, jednak pomimo tych negatywnych skutkow,
sama budowa tras szybkiego ruchu odbierana jest

pozytywnie.
WNIOSKI

Budowa drog ekspresowych i autostrad ma na celu
m.in. poprawe bezpieczenstwa, polepszenie komfortu
podroézy, oddzielenie ruchu tranzytowego od ruchu

@abilozor@uwm.edu.pl

lokalnego, zwigkszenie dostepnosci regionéw z jed-
noczesnym zachowaniem zasady zréwnowazonego
rozwoju. Jak kazde przedsigwziecie na duza skale,
niesie rdwniez za soba negatywne skutki oddzialujace
na przestrzen, srodowisko oraz lokalng spotecznosc.

W przeprowadzonej analizie skutkéw przestrzen-
nych potwierdzono, iz budowa drogi szybkiego ruchu
powoduje zmiang¢ dotychczasowego sposobu uzyt-
kowania gruntéw oraz zachwianie dotychczasowej
komunikacji, to za§ prowadzi do obnizenia war-
tosci nieruchomosci. Skutki przestrzenne budowy
drog szybkiego ruchu sg najbardziej odczuwalne dla
gospodarstw rolnych znajdujacych si¢ w ich poblizu,
gltéwnie przez zmniejszenie i rozdrobnienie gruntéow
rolnych, wydltuzenie dojazdu i zwigkszenie kosztow
produkcji. Najwigksze konsekwencje po wybudowaniu
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drogi szybkiego ruchu poniosa nie tylko gospodar-
stwa rolne znajdujace si¢ w jej poblizu, ale tez obiekty
ustugowe, handlowe lub gastronomiczne usytuowane
w jej sasiedztwie, gdyz zostang pozbawione dotychcza-
sowego bezposredniego dostepu do drogi krajowej nr 7.

Ankieta przeprowadzona wsrod osob mieszka-
jacych w poblizu drogi ekspresowej S7 Olsztynek —
Nidzica wraz z obwodnicg Olsztynka w ciggu drogi
ekspresowej S51 potwierdza, iz zdecydowana wigk-
sz0$¢ mieszkancow korzysta z drog S7 i S51 przynaj-
mniej kilka razy w miesigcu. Dzieki budowie drog
ekspresowych skraca si¢ czas przejazdu (m.in. dzieki
oddzieleniu ruchu lokalnego od tranzytowego), ro$nie
komfort podrézowania i poprawia si¢ bezpieczenstwo.
W przeprowadzonym badaniu wykazato réwniez, ze
sama budowa drogi, cho¢ wazna dla regionu, nie jest
warunkiem koniecznym do jego rozwoju, chociazby
z uwagi na niedostosowanie nowego uktadu komu-
nikacyjnego do potrzeb lokalnych przedsiebiorcow
czy ograniczenia komunikacyjne miedzy terenami
lezagcymi po obydwu stronach drogi, to z kolei moze
powodowacé tzw. efekt korytarza. Wiekszos¢ osob
bioracych udzial w sondazu uznalo, ze budowa drég
ekspresowych nie wplywa negatywnie na srodowisko,
a do ewentualnych negatywnych skutkéw ich budowy
dla srodowiska przyrodniczego nalezg przede wszyst-
kim wycinka drzew i krzewow, emisja zanieczyszczen
i hatasu oraz przeciecie powierzchni zyciowej zwierzat.
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SPATIAL AND SOCIAL-ECONOMIC EFFECTS OF THE CONSTRUCTION

OF EXPRESSWAY S7 IN OLSZTYNEK - NIDZICA PASSAGE TOGETHER WITH
OLSZTYNEK RING ROAD IN THE EXPRESSWAY S51 - STUDY ON THE EXAMPLE
OF THE VILLAGE SUDWA

ABSTRACT

The development of road transport contributed to the construction of a modern road infrastructure.
However, the planning of new roads, especially expressways, has a significant impact on the spatial
structure of non-urbanized areas. Running such a large venture, which is the construction of a new
expressway, it entails many lasting effects of both space, the environment or social and economic
aspects. Land management in rural areas requires a comprehensive approach, taking into account all
the social, economic and natural elements of the spatial structure.

The paper presents spatial and socio-economic effects of the construction the Expressway S7 section
Olsztynek - Nidzica, together with the ring road of Olsztynek (S51 express road) on the example
of the village Sudwa. The study involved the analysis of the possession and use of land and the frag-
mentation and dispersion of individual land. The authors also assessed the impact of the expressway
construction on the spatial structure of the village Sudwa and an assessment of the spatial structure
of the farm land.

Key words: land management, expressway, spatial effects, socio-economic effect
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