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ABSTRAKT

Jedna z najwazniejszych aktywnosci czlowieka w miastach jest jego przemieszczanie si¢ odbywajace sie
wzdtuz wytyczonych w terenie linearnych systemdw. Za szczegdlnie warto$ciowe uznaje si¢ porusza-
nie piesze po chodnikach. W celu upowszechnienia tej aktywnosci miasto powinno zwigkszy¢ liczbe
i podnie$¢ jako$¢ dobrze uksztaltowanych przestrzeni publicznych. Przedmiotem pracy sa zagadnienia
zwigzane z weryfikacjg istniejacych ukltadéw oraz projektowaniem nowych linearnych systeméw ruchu

pieszego.

Gléwnym celem artykutu bylo poznanie opinii respondentéw na temat pieszych tras komunikacyjnych
oraz opracowanie wytycznych do poprawy ich funkcjonowania. Poruszane problemy dotyczg réwniez
wplywu poszczegdlnych elementéw srodowiska przyrodniczego i wyposazenia chodnikéw na atrak-

cyjnos¢ szlakow liniowych.

Stowa kluczowe: ciagi pisze, chodniki, komunikacja, atrakcyjnos¢ wizualna

WSTEP

Waznym aspektem funkcjonowania czlowieka
w miastach jest jego przemieszczanie si¢ odbywajace
si¢ wzdluz wytyczonych w terenie linearnych syste-
mow. Najczestsza forma penetracji przestrzeni jest
piesze poruszanie si¢ po chodnikach. W zaleznosci
od motywacji, decyzji, zachowan i oczekiwan oséb
uzytkujacych te miejsca moga by¢ one odbierane jako
monofunkcyjne (dotarcie do konkretnego miejsca) lub
polifunkcyjne (droga przystosowana do udostepnia-
nia waloréw). Wsrdéd aktywnosci w obrebie ciagow
komunikacyjnych mozna wymienic: spacer po pracy
lub w czasie wolnym, kontemplacje waloréw débr
kultury i sztuki, relaks poprzez kontakt z przyroda,
sporty rowerowe, biegi i spotkania towarzyskie.
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Przez dziesieciolecia ludzki wymiar miasta,
w tym przestrzenie publiczne dla pieszych, byt
w projektowaniu urbanistycznym zagadnieniem
pomijanym lub traktowanym przypadkowo, podczas
gdy inne aspekty, np. znalezienie miejsca dla rosna-
cego ruchu samochodowego, traktowano prioryte-
towo (Gehl 2013). Na przyktad w Lublinie w ramach
projektu obywatelskiego, tylko w 2015 r., stworzono
500 nowych miejsc parkingowych w Srédmiesciu.
Doprowadzilo to do zachwiania réwnowagi miedzy
wspolnymi przestrzeniami w miescie, a mieszkancy,
ktdrzy wciaz licznie z nich korzystajg, sg coraz gorzej
traktowani. Waskie chodniki wypelnily sie znakami
drogowymi, parkometrami, stupkami i innymi prze-
szkodami, ktdre nie mogly sta¢ na drodze. Pojawity
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sie rGwniez ograniczenia w postaci przerw w rytmie
marszu spowodowane czekaniem na przej$ciach.

Elementem zintegrowanej polityki miejskiej
powinny by¢ miasta tetnigce zyciem, bezpieczne,
rozwijane w sposdb zréwnowazony, czyli takze kom-
fortowe dla pieszych. Zagadnieniem wymagajacym
wprowadzenia nowych rozwigzan jest wzmocnienie
spotecznej roli przestrzeni miejskiej jako miejsca
spotkan, ktore przyczyni sie do budowania tadu
spotecznego i otwartego, demokratycznego spote-
czenstwa (Montgomery 2015). Przestrzenie publiczne
warto réwniez rozpatrywaé¢ w kontekscie zdrowia
mieszkancow. Problemem duzej czgsci spotecznosci
poczatku XXI w. jest to, ze prowadzi siedzacy tryb
zycia, ograniczajagc do minimum potrzebe ruchu.
Dlatego zaproszenie do chodzenia lub korzystania
z roweru jako podstawowych sposobow poruszania
sie w zyciu codziennym powinno sta¢ si¢ takze ele-
mentem zintegrowanej polityki zdrowotne;j.

Wskazane jest zwigkszenie liczby i podniesienie
jakosci przestrzeni publicznych, aby upowszechnia¢
chodzenie w miescie. W pracy zwrdcono uwage na
zagadnienia, ktére moga przyczynic si¢ do wypet-
nienia luki w projektowaniu nowych linearnych
systemow ruchu pieszego czy weryfikaciji istniejacych.
Gléwnym celem bylo poznanie opinii respondentow
na temat oceny jakosci wizualnej szlakow liniowych
w miescie, co pozwolito uzyska¢ wytyczne przydatne
do poprawy dziatania systemu komunikacji piesze;j.
Poprzez badania ankietowe probowano odpowiedzie¢
na pytanie, w jakim stopniu formy zieleni (szpalery,
zywoploty, rabaty, trawniki) oraz inne elementy
przestrzeni (np. mala architektura, nawierzchnia,
infrastruktura) wplywaja na atrakcyjnos¢ tych miejsc.
Umozliwilo to ocen¢ wystepowania zieleni w pre-
ferowanych przez czlowieka ksztalttach i uktadach.
Poruszane zagadnienia dotyczyly roéwniez wptywu
umiejscowienia chodnikéw wzgledem jezdni, $ciezek
rowerowych i zieleni, stanu nawierzchni czy wyste-
powania barier na atrakcyjnos¢ szlakéw liniowych
w miescie.
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METODY | MATERIALY

Badania dotyczylty oceny funkeji kompozycyjnej
i estetycznej form zieleni oraz wyposazania ciggow
komunikacyjnych w intensywnie zabudowanym
miescie, w aspektach percepcyjnych i behawioral-
nych. W pracy zastosowano metode oceny pigkna
scenerii SBE (scenic beauty estimation) (Daniel
i Boster 1976). Pierwszym etapem badan bylo przygo-
towanie materialu w postaci fotografii. Wykonano je
w latach 2015-2016, od maja do wrze$nia. Zdje-
cia z réznych miast Europy (m.in. Amsterdamu,
Budapesztu, Gdyni, Lizbony, Lublina, Krakowa,
Oslo, Poznania, Pragi, Szczecina, Warszawy, Wro-
ctawia) przedstawialy przestrzenie wokot chodnikéw,
o roznych poziomach estetyki i funkcjonalnosci
oraz typach organizacji ciaggéw komunikacyjnych.
Przygotowano z nich prezentacje multimedialng.
W badaniach wykorzystano 50 obrazéw prezento-
wanych w sposéb losowy. Nastepnie pokazano je
grupie obserwatoréw, ktorzy oceniali poszczegdlne
tematy zdje¢ w 5-punktowej skali (5 oznaczalo ocene
najwyzsza, za$ 1 — ocene najnizsza danego obiektu).
Ocena dotyczyla ogdlnego odbioru jakosci wizu-
alnej prezentowanego terenu. Przed rozpoczeciem
badania ankietowanych zapoznano z elementami
budujacymi przestrzen (np. zielenia, nawierzchnig,
wyposazeniem) i aspektami, ktére moga wptywaé na
jej walory (naleza do nich np. lokalizacja, kolorystyka,
kompozycja przestrzenna), poprzez prezentacje trzech
przykladowych zdje¢, ktdre nie byty oceniane przez
respondentéw. W badaniach wziety udziat 174 osoby,
w przedziale wiekowym od 19 do 69 lat, obydwu pici,
reprezentujgce zréznicowane wyksztalcenie, pocho-
dzace z Lubelszczyzny. Uzyskane wyniki poddano
standaryzacji (Daniel i Boster 1976) i zestawiono
na rysunku 1.

WYNIKI | WNIOSKI

Srednia ocen wszystkich zdje¢ prezentowanych
w ankiecie wynosita 2,8883 (ocena najnizsza - 1,16;
ocena najwyzsza — 4,59). Oceny poszczegolnych osob
roznily sie od $redniej arytmetycznej kazdego zdjecia
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Rys. 1. Zestawienie $rednich ocen (kolor niebieski) i odchylenia standardowego (kolor zielony) dla poszczegolnych fotografii cig-

goéw komunikacyjnych

Fig. 1. Summary of the average ratings (colour blue) and standard deviation (colour green) for individual photographs of string

transportation
Zrodlo: opracowanie wlasne
Source: own study

przecietnie o 0,886 (odchylenie standardowe najniz-
sze — 0,56; odchylenie standardowe najwyzsze — 1,1).

Najwyzej oceniono zdjecie przedstawiajace
chodnik z zadbang nawierzchnig, malg architektura
i alejg drzew, za$ najnizej chodnik wydzielony
z ulicy, przebiegajacy przy miejscach parkingowych
(rys. 1, 2). W przeprowadzonych badaniach wyka-
zano wiele wieloaspektowych zalezno$ci w ocenie
atrakcyjnosci ciagéw komunikacyjnych. Pierwsza
z nich dotyczyla nawierzchni, w tym jej szerokosci,
stanu i materialu wykonania. Fotografie, na kto-
rych wystepowata duza powierzchnia kostki, asfaltu
lub plyt kamiennych, mimo ciekawego wizualnie

otoczenia (zywoploty, szpalery, mata architektura),
otrzymywaly nizsze oceny, niz te, na ktérych chodnik
nie dominowal. Na nizsza note wpltyw miaty réw-
niez niewielka szeroko$¢ ciggu, zly stan techniczny
nawierzchni, oraz brak pielegnaciji (suche liscie, rosliny
przerastajace nawierzchnie). Wystepowanie nieeste-
tycznej malej architektury i elementéw infrastruk-
tury (ogrodzen, elementéw obstugi infrastruktury
podziemnej i naziemnej, oznaczen namalowanych na
drodze), znacznie rdwniez obnizalo ocene przestrzeni.
Szczegdlnie zauwazalne bylo to w stosunku do zie-
leni przydroznej, ktéra mimo pelnienia efektownej
ostony, nie przyciagata na tyle uwagi, co niskiej jakosci

Rys. 2. Ciag komunikacyjny oceniony najwyzej (a — Poznan) i najnizej (b — Sardynia)
Fig. 2. String transportation rated highest (a — Poznan) and the lowest (b — Sardynia)

Zrédlo: fot. P. Adamiec (a) i E. Trzaskowska (b)
Source: photos by P. Adamiec (a) i E. Trzaskowska (b)
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nawierzchnia i wyposazenie. Wyzej natomiast oce-
niono przestrzenie z wzorzystymi nawierzchniami.
Duze zréznicowanie w ocenach mozna zauwazy¢
w przypadku przestrzeni, w ktorych wystepowaty
kolorowe, obficie kwitngce nasadzenia, szczegdlnie
te z udziatem koloru rézowego, pomaranczowego
i czerwonego (duzo mniej niebieskie i fioletowe).
Tereny te, mimo umiarkowanej jakosci wyposazenia,
otrzymaly noty wyzsze niz miejsca o podobnym
standardzie, ale nieozdobione kwiatami. Zaskaku-
jaco niskie oceny uzyskaty lokowane wzdluz ciagéw
komunikacyjnych rabaty naturalistyczne sktadajace
sie z gatunkow szczegdlnie atrakcyjnych wizual-
nie (np. Astilbe, Echinacea, Hemerocallis, Imperata,
Rudbeckia, Setaria), komponowane zgodnie z natu-
ralnie wystepujacymi ukladami rodlin. Zaleznos¢ te
mozna rowniez odnie$¢ do wyzszych not dla zieleni
komponowanej wzgledem roslinnosci spontanicznej
(réwniez tej o duzych walorach wizualnych w postaci
trawnikow ekstensywnych). Najnizsze oceny w kwe-
stii roslinnosci przyulicznej otrzymaly przestrzenie
z duzym udziatem trawnikéw (nawet pielegnowa-
nych). Efektowne szpalery drzew przy chodnikach
oraz przestrzenie z pnaczami uzyskaly srednig punk-
tacje. Wyjatek stanowity aleje w centrum miast oce-
niane wyzej niz poprzednie. Wniosek, nasuwajacy sie
w ocenie aspektu zwigzanego z zielenig, to zaleznos¢
w postaci nizszych not dla przestrzeni, w ktérych nie
wystepowala ona w ogdle badz w malych ilosciach
lub gdy nie cechowaly ja wysokie walory wizualne.
W aspekcie lokalizacji chodnikéw zaobserwo-
wano, ze nizej oceniono przestrzenie polozone w gra-
nicach Lublina niZ miejsca o podobnym standardzie
waloréw wizualnych z zagranicy. Jednoczesnie dos¢
wysoko oceniono lubelskg staréwke w poréwnaniu
z zabytkowymi centrami innych miast. Ciggi komuni-
kacyjne potozone wzdluz placéw miejskich uzyskaty
wyzszg punktacje niz pozostate uklady. Wyrazny
wplyw na nizszg punktacje danego terenu mialo
wystepowanie w sgsiedztwie chodnika parkingow
i samochodow, ale tez $ciezek rowerowych. Dotyczylo
to rowniez miejsc o duzych walorach wizualnych,
ktdre otrzymywaly niskie noty ze wzgledu na obec-
no$¢ barier w postaci infrastruktury naziemne;j.
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Kolejng kategorie stanowil aspekt kompozycyjny,
w tym przypadku wysokie noty otrzymywaly tereny,
na ktérych wystepowaly rytmy w postaci nasadzen,
donic czy fawek. Lepiej odbierane byly ksztalty zawie-
rajace migkkie linie w nasadzeniach czy wyposazeniu.
W przypadku wnetrz otaczajacych ciggi komunika-
cyjne wyzej oceniano przestrzenie o wyraznej linii
zabudowy niz tereny otwarte z odleglymi planami.

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna
stwierdzi¢, ze zielen, jako element wywotujacy
w czlowieku pozytywne stany emocjonalne, wplywa
korzystnie na proces percepcyjny. Zdecydowanie
w przestrzeniach stuzacych komunikacji preferowane
s nasadzenia kolorowe i kwitnace uatrakcyjniajace
przestrzen (wyzsze noty otrzymywaly przede wszyst-
kim barwy cieple). Zielen spontaniczna w postaci
trawnikow ekstensywnych oraz rabat o charakterze
naturalistycznym nie znajduje zbyt wielu sympatykow
ze wzgledu na skojarzania z zaniedbaniem. Moze to
wynika¢ z faktu, ze wiekszo$¢ spotecznosci miejskiej
nie ma wiedzy na temat wartosci przyrodniczej tego
typu zieleni lub nie zna takiego sposobu kompo-
nowania przestrzeni. Podobnie jest w przypadku
nasadzen z uzyciem pnaczy. Budzg one w ludziach
negatywne odczucia (np. kojarzenie z siedliskami owa-
doéw), pomijane sg wartosci funkcjonalne tych roslin
(np. obnizanie temperatury, poprawa warunkéw
mikroklimatycznych, wprowadzenie zieleni w miej-
scach niedostepnych dla drzew). Wazng kwestig jest to,
ze trawniki nie sg juz elementem pozadanym wzdiuz
chodnikéw. Wskazuje to na rodzaj przyzwolenia na
zmiane typowych sposobow ich zagospodarowania,
np. przebudowanie na miejsca postojowe. Wiekszosci
ankietowanych odpowiadaty uklady zieleni wyzszej,
ksztaltowanej i pielegnowanej, o czytelnej formie,
takiej jak geometryczne zywoploty i liniowe szpalery
drzew. Niedoceniane i nierozumiane sg wszelkie proby
nowatorskiego, awangardowego gospodarowania
zielenig (np. zielen nieformowana, zielen stosowana
jako wypelniacz niewielkich przestrzeni w §cianach
i nawierzchni). Najwiekszg sympatia cieszg sie proste,
uporzadkowane, rytmiczne i liniowe uklady wypo-
sazenia. Odbidr taki jest zapewne efektem silnej
formalizacji przestrzeni publicznych, co przeklada sie
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na $wiadomos¢ estetyczna i kompozycyjng mieszkan-
cOw miast. Male zréznicowanie obecnych uktadow
zieleni w miastach powoduje w odbiorcach zakodo-
wanie jedynego i nie do konca wlasciwego wzorca
gospodarowania przestrzenia.

Zauwazono, zZe nawet najpiekniejsze aleje wyso-
kich drzew nie sg atrakcyjne dla mieszkancow, gdy
konkurujg z nieestetycznym wyposazeniem i ze
zbyt duzg powierzchnia nawierzchni utwardzonych,
badz ich niskim stanem jako$ciowym czy czystoscig.
Rozlegte kamienne powierzchnie tolerowane sg
jedynie w obrebie placow miejskich. Wykorzystu-
jac przestrzenie publiczne, uzytkownicy skupiajg
sie zazwyczaj na chodnikach, matej architekturze,
a zielen traktowana jest jako element dopelniajacy.
Preferowane sg czytelne, zadbane i proste ciagi, wzbo-
gacone o elementy dekoracyjne, np. ozdobne wzory
w nawierzchni. Czesto doceniane sg elementy zdo-
biace, ktérych walory wizualne odbiegaja od stan-
dardéw gospodarowania przestrzeniami publicz-
nymi. Dotyczy to niezgodnych stylistycznie tawek,
$mietnikow, lamp czy wprowadzania w nawierzchnie
i nasadzenia zbyt dostownych symboli lub stosowa-
nia rozwigzan z obiektéw prywatnych (np. donice
z pelargoniami, bratkami czy aksamitkami i rachi-
tyczne, zbyt mate, niedobrane skalg do architektury
i przestrzeni drzewa).

Waznym warunkiem komfortowej przechadzki
jest przestrzen pozwalajaca na swobodne przemiesz-
czanie si¢ bez przeszkod. Zatozenie to jest spetnione
w specjalnych strefach (deptaki), a rzadko na chod-
nikach miejskich ulic. Do najczestszych przeszkod
nalezg sytuowane w niewtasciwych miejscach znaki
drogowe, latarnie, parkingi, parkometry itd., stawiane
na chodnikach, tak aby nie utrudnialy poruszania
sie po ulicach, oraz samochody cze$ciowo na nich
parkujace. Sg to elementy zupelnie nietolerowane
przez mieszkancow miast, podobnie jak polaczenie
sciezek rowerowych z chodnikami. W tych miejscach
chodzenie staje si¢ trudniejsze i mniej atrakcyjne,
nie jest tez komfortowe dla rowerzystow. Komuni-
kacja w przestrzeniach miejskich moze by¢ irytujgca
i meczaca rowniez z wielu innych wzgledow. Przy-
kladem sg zle sytuowane barierki wzdluz ciagow,

gpaweladamiec@kul.pl, @etrzaskowska@kul.pl

ktore tylko pozornie majg ulatwia¢ poruszanie sie
pieszym. Wysokie krawezniki, nieréwne, zapadajace
sie powierzchnie kostki czy asfaltu réwniez utrudniaja
przemieszczanie si¢ 0sob starszych, dzieci czy osob
z niepelnosprawnoscia.

Na podstawie ankiet wywnioskowaé¢ mozna,
ze mieszkancy Lublina sg bardziej krytyczni wobec
przestrzeni, ktére dobrze znajg (nawet tych o wysokich
walorach estetycznych). Dotyczy to przede wszystkim
oceny przestrzeni poza centrum, takich jak drogi
osiedlowe czy drugorzedne. Zazwyczaj to, co jest
niedostepne lub odlegtle, po czesci ,,egzotyczne”, staje
sie bardziej atrakcyjne, nawet jesli ma umiarkowane
walory wizualne. Jednocze$nie, pewnie ze wzgledu na
sympatie do miejsca czy lokalny patriotyzm, niedo-
strzegane sg problemy, takie jak brak zieleni wysokiej,
wystepowanie barier czy duzy udzial nawierzchni
zabetonowanych w $cistym centrum Lublina. Zwré-
cono uwage na fakt, ze postrzeganie przestrzeni
zmienia si¢ wraz z nagromadzeniem jej elementéw, co
wplywa znacznie na odbior przestrzeni. W przypadku
duzej liczby obiektéw w obrebie chodnika czlowiek
nie jest w stanie skupi¢ si¢ na wszystkich, a uwage
kieruje na konkretng forme. Dlatego czesto przez
pryzmat oceny jednego wyrdzniajacego sie elementu
powstaje opinia o calo$ci przestrzeni. Potwierdzeniem
tego sa fotografie z réznych miejsc Europy, o umiar-
kowanych walorach wizualnych, gdzie wystepowaly
elementy wodne. Ocena tych miejsc warunkowana
byla wystepowaniem rzeki, zbiornika czy fontanny,
co podkresla tez wazng role tego typu form w ksztal-
towania atrakcyjnos$ci miast.

Po zestawieniu wszystkich ocen przestrzeni towa-
rzyszacych ciggom publicznym okazalo sig, ze grupa
kobiet oceniala zdjecia wyzej niz grupa mezczyzn.
Szczegolnie roznice widoczne byly w przypadku
zdje¢ zawierajacych zielen lub barwne plamy ztozone
z kwiatow lub kolorowych lisci. Oceny mezczyzn
byly bardziej jednolite i zblizone do siebie niz oceny
grupy kobiet, gdzie rozpietos¢ punktacji byla wigksza.
Zaleznos¢ miedzy wyksztalceniem a oceng uwidocz-
nila si¢ szczegdlnie w przypadku dwoch grup. Osoby
sprofilowane przyrodniczo i artystycznie przyznawaly
oceny wyzsze od pozostatych uczestnikow. Ankieto-
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wani powyzej 40 roku zycia wystawiali oceny bardziej
jednolite niz osoby mtodsze. Jednoczesnie w grupie
0s6b starszych przewazaty oceny pozytywne. Zadne
z prezentowanych 50 zdje¢ nie uzyskalo tej samej
oceny od wszystkich ankietowanych (rys. 1).

W badaniach potwierdzono réznice w postrzega-
niu przestrzeni przez poszczegolne plcie, co wynika
zaréwno z kwestii fizjologicznych, jak i spoleczno-
-kulturowych. Wskazuje to odmienny rodzaj wraz-
liwosci na piekno - grupa mezczyzn znacznie nizej
niz kobiety oceniala elementy o wyrézniajacych sie
walorach wizualnych. Elementy kolorystyczne row-
niez tylko w niewielkim stopniu wptywaly na zmiany
w notach sporzadzanych przez mezczyzn. Pigkno
w publicznych przestrzeniach komunikacyjnych
zauwazane jest przede wszystkim przez respondentow
o rozbudowanej wrazliwosci i wiekszym doswiad-
czeniu wynikajagcym z wyksztalcenia (artystycznego
i przyrodniczego) oraz z wieku.

DYSKUSJA

Jak podkresla Bohm (2016), zycie przecietnego
czlowieka uptywa w drodze (wymiar przestrzenny
i czasowy). Codzienne dojazdy do pracy, szkoly,
zakupy, powroty do domu, wyjazdy stuzbowe i na
wypoczynek, a takze wykonywanie zawoddw zwia-
zanych z transportem samochodowym sprawiaja,
ze kazdego dnia, weekendowo i w trakcie wakacji
jestesmy skazani na percepcje krajobrazu drogowego
z pozycji obserwatora bedacego w ruchu (pieszy,
rowerzysta, kierowca, pasazer). Na wazng role chod-
nikéw i ruchu pieszego jako przestrzeni publicznych
w tworzeniu miast dla ludzi wskazuja Gehl (2013),
Montgomery (2015) i Pitat-Borcuch (2017). Masowa
percepcja krajobrazu drogowego sprawia, ze przy
budowie nowych i modernizacji starych drég, obok
troski o bezpieczenstwo ruchu drogowego, nalezy
zadbac o walory wizualne (Dabrowska-Budzilo 2001).
Jak podkresla Sleszynski (1999), aby poznaé i zrozu-
miec¢ zachowania pieszych na chodnikach nie wystar-
czy wiedza o funkcjonowaniu i lokalizacji drogi,
wazne sg bowiem réwniez subiektywne doznania.
Wsrdd tych niematerialnych potrzeb i dazen wyod-
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rebni¢ mozna tez estetyczne. Na konieczno$¢ szukania
rozwigzan z pogranicza nauk przyrodniczych i huma-
nistycznych zwraca réwniez uwage Wojciechowski
(1986) i Krzymowska-Kostrowicka (1995). Aspekty
psychologiczne ksztaltowania przestrzeni miejskiej
oraz zagadnienia zwigzane z percepcja przestrzeni
i z jej atrakcyjnoscia oraz wizualng formg miasta
poruszali tez Lynch (1960), Wallis (1977), Tuan (1987)
i Cichy-Pazder (1998).

Jak wskazuje Banka (2002), spostrzezenia wzro-
kowe sg selektywne, a jednostki nie reaguja w rownym
stopniu na wszystkie bodzce, tylko koncentrujg si¢ na
niektdrych z ich (co potwierdzono tez w prowadzonych
w pracy badaniach). To skupienie jest wewnetrz-
nym schematem organizujacym, porzadkujacym
proces spostrzegania. Dlatego zawsze uktady spo-
iste, czytelne, zrozumiale, a takze charakterystyczne
i dominujace bedg fatwiejsze do zapamiegtania. Ele-
mentami przyciagajacymi uwage beda zas zaréwno
obiekty architektoniczne, jak i zdefiniowane kom-
pozycje zieleni. Wsrod rywalizujacych ze sobg form
i ukladéw przestrzennych uwage obserwatora przy-
ciggna na poczatku formy o najwiekszych rozmiarach,
o charakterystycznych, wyrdzniajacych sie ksztattach
i o kontrastowosci barwy. Jak zauwaza Dabrowska-
-Budzilo (2002), na proces percepcyjny maja tez duzy
wplyw warunki mu towarzyszace, takie jak: odglosy,
zapachy, wyczuwane przez dotyk struktury, warunki
atmosferyczne, obecno$¢ lub brak wiatru, deszczu czy
stonica, czysto$¢ powietrza lub jej brak, spokdj, wzgled-
nie ruch ludzi, mozliwos¢ wypoczynku i kontemplaciji,
odbidér widokéw w samotnosci lub nie. Zwykle sg
one odbierane pod$wiadomie, a znaczna ich cze$¢
ksztaltuje sie w wyniku sgsiedztwa z terenami zieleni,
np.: odgtosami ptakow, szelestem lisci, zmiennoscia
kolorystyczna, tworzeniem mikroklimatu. Zaleznosci
tych nie mozna oceni¢ w badaniach ankietowych, ale
warto na nie zwraca¢ uwage w ksztaltowaniu prze-
strzeni publicznych tacznikowych miast.

Na znaczenie przeprowadzania badan wsrod
mieszkancow i uzytkownikéw zwraca uwage Kar-
winska (2014, Poszukiwanie rozwigzan... 2015).
Jej zdaniem obecne ksztaltowanie przestrzeni miasta
zdominowane jest przez dorazne dziatania i realizacje
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celow komercyjnych. Polityka organéw decyzyjnych
nastawiona na krotkowzroczne dziatania burzace
tad przestrzenny, cho¢ zapewniajgce szybki zysk
zainteresowanym realizacjg wlasnych zamierzen
inwestycyjnych, jest czestszg praktyka niz trakto-
wanie miasta jako calosci dla potrzeb spotecznych.
Wynika to ze zlozonosci grup intereséw we wspolcze-
snych miastach i przez to utrudnia zarzadzanie nimi.
Czesto tez dazenia grupy osob sprawujacych wladze
w miescie oscylujg wokot ich wlasnych wyobrazen
i moga odbiega¢ od faktycznych ocen i deklara-
tywnych potrzeb mieszkancéw. W tym kontekscie
wazne jest pozyskiwanie opinii spolecznej oraz pro-
wadzenie partycypacji. Otrzymane informacje moga
przyczyniac sie do lepszego zarzadzania miastem,
co wplynie rowniez na identyfikacje mieszkancow
z przestrzenig oraz na zmniejszenie przeprowadzek
np. na tereny podmiejskie. Znajomos¢ opinii spo-
tecznych w zakresie zagospodarowania przestrzeni
daje takze lepsza mozliwos¢ skorzystania z fundu-
szy pomocowych Unii, a realizowane projekty beda
lepiej oceniane przez zainteresowanych. Lisowski
(2007) twierdzi, ze ,badanie subiektywnej wiedzy
o przestrzeni miejskiej jest wyrazem artykulowania
roznych intereséw podmiotéow miejskich, ponadto
spektakularnym przejawem konsultacji spotecznych,
a zarazem $wiadectwem realizacji idei partycypacji
w rozwigzywaniu probleméw miejskich”.

Nalezy zaznaczy¢, jak wskazuje Zakowska (2007),
ze: ,zdolno$¢ do postrzegania wrazen estetycznych
umozliwia tylko okreslenie miary wartosci estetycz-
nej obiektu”. Ze wzgledu na nieustanng zmienno$¢
warunkow nie pozwala na ustalenie recepty na piekno,
a przez to ustalenie dogmatéw piekna chodnikéw
czy innych obiektéow. Zdaniem cytowanej autorki
subiektywny charakter wrazen estetycznych narzuca
konieczno$¢ badan ankietowych prowadzonych w
odpowiedniej grupie odbiorcow, uwzgledniajacych
wymiar kulturowy, przestrzen czasowa, a wyniki
tych subiektywnych badan powinny by¢ analizowane
i opisywane w sposob jakosciowy. Potwierdzito sie
to takze w badaniach prowadzonych przez autoréw.

Zaréwno Sobczynska (2014), jak i Pitat-Boruch
(2017) podkreslajg jednak, ze ksztaltowanie prze-
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strzeni miejskich, planowanie przestrzenne czy pro-
cesy rewitalizacyjne powinny by¢ przekazane desi-
gnerom miejskim uwzgledniajacym m.in. wielofunk-
cyjnos$¢ przestrzeni, dbato$¢ o sSrodowisko naturalne
oraz zorientowanie na pieszego. Z jednoczesnym
uwzglednieniem zasad percepcji w konstruowaniu
wytycznych do podejmowanych dziatan.

PODSUMOWANIE

Patrzenie na Zycie miasta jest jedna z najwaz-
niejszych i najpopularniejszych jego atrakcji, dlatego
dostep do wysokich waloréw wizualnych powinien
by¢ traktowany priorytetowo w ksztaltowaniu prze-
strzeni publicznych. Ich jako§¢ w miastach, w tym
w obrebie terendw o funkcjach komunikacyjnych,
jest istotna niezaleznie od tego, czy ruch pieszy jest
kwestig koniecznosci czy tez wynikiem zaproszenia.
Jak wykazano w badaniach, na przyjemno$¢ ich
odbioru sklada sie wiele aspektdw, takich jak: ukiad
ulic, formy wystepujacej zieleni, wyposazanie prze-
strzeni, bogactwo detali czy kolorystyka. Przepro-
wadzone analizy ocen atrakcyjnosci ciagéw pieszych
w miastach, pozyskane od uczestnikéw przestrzeni
tacznikowych, wskazujg na nastepujace kierunki
gospodarowania takimi terenami:

- zwiekszenie udziatu zieleni wysokiej, z uwzglednie-
niem roslin o barwnych lisciach i obficie kwitngcych;

- dobor skali rozwigzan projektowych do wielko-
$ci przestrzeni przy wprowadzaniu elementow
dekoracyjnych;

- utrzymywanie ciaglo$ci nasadzen i rozwiazan
projektowych;

- stosowanie ukladow liniowych i rytméw w nasa-
dzeniach oraz elementach malej architektury;

- dbalo$¢ o zréownowazenie proporcji migdzy udzia-
fem nawierzchni i infrastruktury a wyposazeniem
przestrzeni w postaci matej architektury i zieleni;

- wprowadzenie wyposazania oraz instalacji badz
form zwigzanych z woda;

- wprowadzenie elementéw charakterystycznych,
ogniskujacych uwage, pozwalajacych na identyfi-
kacje przestrzeni oraz podnoszacych atrakcyjnosc¢
tras;
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- likwidacje barier, w tym rozdzielenie ciggdw pieszych
od ciggdw rowerowych;

— dbalos¢ o wysoka jakos¢ i stan nawierzchni i wy-
posazenia ciggéw komunikacyjnych.
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VISUAL ATTRACTIONS OF PEDESTRIAN PATHS IN CITIES

ABSTRACT

One of the most important human activities in cities is his transportation, which takes place along
linear systems set in specific area. Walking on the pavements is especially valuable. In order to get this
activity more popular the city should increase the quantity and quality of well designed, beautiful public
spaces. Subjects of our work are issues related to the verification of existing ones and design of new
linear systems of pedestrian traffic. Our main goal was to know the opinion of users on the walking
trails in order to obtain tips for their optimization. Discussed problems have impact on the individual
natural environment elements and pavements appearance on trails attractiveness.

Key words: footpaths, sidewalks, transportation, visual attractiveness
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