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ABSTRAKT

Rynek jest najwazniejszym miejscem w miescie, szczegdlnie w malych miejscowosciach, pelni role
reprezentacyjna, handlows, spoteczng. Ze wzgledu na to, ze jest to niejednokrotnie jedyna przestrzen
publiczna w tych miejscach, wazne jest dbanie o jego walory estetyczne, historyczne i kulturowe.
Wiele przestrzeni publicznych malych polskich miast, w tym rynek grybowski, nie wykorzystuje
w pelni posiadanych walordw i czgsto pelnia one gtéwnie funkcje transportowo-parkingowa. Problem
wynika m.in. z przebiegu drogi o duzym natezeniu ruchu przez samo centrum. Historycznie przebieg
drog w tych miejscach byt zjawiskiem pozadanym, gdyz przyczynial sie do rozwoju gospodarczego
miejscowosci, obecnie stanowi za$ bariere, obniza range i jako$¢ przestrzeni publicznych.

Rynek w Grybowie przeciety jest droga krajowa nr 28. Pojawila si¢ co prawda propozycja budowy
obwodnicy, nie zostala jednak zaakceptowana przez mieszkancéw. W pracy przedstawiono plany
dziatann majacych na celu ,,odzyskanie” przestrzeni dla mieszkancow i zachecenie ich do przebywa-
nia w niej, co w przyszto$ci mogtoby przyczyni¢ si¢ do wyeliminowania ruchu kotowego z centrum
i zakoniczenia procesu rewitalizacji. Zwrdcono uwage na problem niszczenia przestrzeni publicz-
nych przez ruch kolowy, male zainteresowanie mieszkancéw wykorzystaniem przestrzeni wspolnych
utrwalone przez lata, kiedy ich brakowalo. Podjete w pracy kwestie wskazujg, ze takze w matych miej-
scowo$ciach warto odnosic sie do idei Gehla ,,miast dla ludzi”

Stowa kluczowa: rewitalizacja, przestrzenie publiczne, ruch kotowy, male miasta, Grybow

WSTEP

Komunikacja kotowa jest elementem wystepuja-
cym w kazdym miescie niezaleznie od jego wielkosci.
W matych osrodkach miejskich czestym zjawiskiem
jest przebieg drogi gtéwnej przez centrum. Taka loka-
lizacja jest zwigzana z historycznym znaczeniem trak-
tow, ktore w przeszlosci wptywaly na rozwoj miast.
Prowadzity one do placu, na ktérym odbywaty sie
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targi, wymiana towaréw. W domach mieszczan umiej-
scowionych wokoét powstawaty sklepy i karczmy, tam
miescily si¢ wazne instytucje wladzy czy koscielne.
Rynek matego miasta byl, a niejednokrotnie nadal
pozostaje, obszarem zycia towarzyskiego, miejscem
uroczystosci narodowych i obrzedéw koscielnych
(Wejchert i Adamczewska-Wejchert 1986). Dzisiaj
drogi o duzym natezeniu ruchu degraduja najcen-
niejsza pod wzgledem historycznym i kulturowym
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przestrzen miasteczek. Jest to niekiedy jedyny plac
o charakterze publicznym w takich o$rodkach (Koby-
larczyk 2012). Problem ten dotyczy malych miast
w réznych czesciach Polski. Centra zdegradowane sa
zaréwno pod wzgledem funkcjonalnym, jak i prze-
strzennym przez negatywne oddzialtywanie komu-
nikacji kolowej (Staszewska i Graczyk 2012). W ten
sposdb wiele przestrzeni publicznych, w tym takze
rynek grybowski, nie wykorzystuje w pelni swoich
estetyczno-historycznych waloréw, pelniac gtéwnie
funkcje transportowo-parkingowg. Coraz czesciej
dazy si¢ do odzyskania takich przestrzeni do spotkan,
nawigzywania kontaktéw spolecznych, tworzenia
»miasta dla ludzi” (Gehl 2013). Jak wskazuje Stangel
(2013), ulice miejskie powinny nie tylko umozliwia¢
plynny ruch samochodowy, ale takze by¢ przestrze-
niami publicznymi, spotecznymi, z malg architektura,
pierzejami, $ciezkami rowerowymi. Stanowia wtedy
element szerzej rozumianej zrdwnowazonej struktury
przestrzenno-funkcjonalnej miasta.

Miasta podejmujg rozne strategie na wyprowa-
dzenie ruchu tranzytowego poza centrum: budowe
obwodnic, przesuniecie ruchu na jedng strone placu,
tworzenie przestrzeni wspoldzielonych, zmniejszenie
natezenia ruchu samochodéw o wigkszym tonazu
iich parkowania, a takze przeznaczenie ulic wytacznie
dla pieszych w miejscu najwiekszego zageszczenia
ustug. Takie dzialania przeprowadza sie, przeksztat-
cajagc niektdre z ulic i placow miejskich, wypierajac
z nich ruch kotowy, wprowadzajac optaty postojowe
i ograniczajac liczbe miejsc parkingowych do mini-
mum (Chmielewski 2010). Przeprowadzane sg takze
rewitalizacje rynkow i placow, aby odda¢ je miesz-
kancom. Niestety wiele z takich dziatan konczy sie
zabiegami porzadkujacymi i estetyzujacymi, a nie
stworzeniem miejsc dla mieszkancow.

Celem pracy jest analiza probleméw zwigzanych
z odzyskaniem przestrzeni publicznej rynku w Gry-
bowie oraz przedstawienie koncepcji zagospodaro-
wania tego miejsca, zmniejszenia, a w przysztosci
wyeliminowania ruchu tranzytowego. Opracowanie
moze sie sta¢ podstawg podjecia kolejnych partycy-
pacji spolecznych zwigzanych z budowg obwodnicy
miasta, ale tez przywrocenia przestrzeni publicznej
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mieszkancom i turystom, ktérzy obecnie przez ich
niewlasciwe zagospodarowanie czuja si¢ intruzami.

MATERIAL | METODY

Badania prowadzano w latach 2016-2017, doty-
czyly rynku w Grybowie oraz jego najblizszej okolicy.

Miasto zalozyt w 1340 r. Kazimierz Wielki. Usy-
tuowano je na potudniowych stokach opadajacych
w kierunku rzeki Biala, na pograniczu Pogérza
Roznowskiego i Beskidu Niskiego. Na te lokalizacje
miato wplyw krzyzowanie si¢ tutaj licznych drog
i traktow handlowych (m.in. szlaku na Wegry) (Kru-
pinski 1995, Ziemia grybowska 2010). Miejscowo$¢
polozona jest 20,75 km od Nowego Sacza i 115 km
od Krakowa w wojewodztwie malopolskim. Przez
miasteczko przebiega droga krajowa nr 28. Liczy
ono 6074 mieszkancéw (GUS stan na 31.12.2016).
W centrum zlokalizowany jest rynek o powierzchni
60 ardéw, ksztaltem zblizony do prostokata. Plac ten
opada zgodnie z pochyloscig terenu w kierunku
wschodnim. Podzielony jest przez wspomniang droge
na dwie czesci: pétnocna, o dlugosci 140 m i szerokosci
20 m, oraz potudniowsy, ktérej dtugos¢ wynosi 95 m,
a szerokos$¢ 26 m.

Wykonano analizy: historyczng, funkcjonalng,
kompozycyjna, komunikacyjna, zieleni i obiektow
malej architektury (Adamiec i Trzaskowska 2015).
Przeanalizowano akty prawa miejscowego oraz dzia-
tania podejmowane przez wladze miasta majace na
celu zaradzenie problemowi dominacji transportowej
na obszarze srodmiejskim. Przeprowadzono réwniez
wywiad swobodny celowy z pracownikami Miejskiego
Domu Kultury w Grybowie, ktérzy zajmuja sie ani-
macja imprez odbywajacych si¢ na rynku. Zapropo-
nowano rozwigzania pozwalajace na przywrdcenie
przestrzeni publicznej mieszkancom, prezentacje,
jakie korzysci mogloby to przynies¢ i wskazano etapy
procesu przywracania przestrzeni publicznej w cen-
trum Grybowa.
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WYNIKI

Pod wzgledem technicznym grybowski rynek
jest w bardzo dobrym stanie. W 2012 r. zakonczono
kompleksowa renowacje rynku z wykonaniem kana-
lizacji burzowej, ktéra w znacznym stopniu podniosta
standard tej przestrzeni pod wzgledem materialnym.
W czgsci pétnocno-wschodniej umiejscowiono fon-
tanne, postawiono wokdt tawki i posadzono krzewy.
Przeniesiono na sasiednig ulice przystanek autobu-
sowy. Jednak nadal jest ona zdominowana przez ruch
kolowy, piesi poruszaja si¢ po chodnikach zlokalizo-
wanych przy fasadach budynkéw lub po plycie rynku,
aby dotrze¢ do zaparkowanych samochodéw. Na co
dzien plac ten pelni gtéwnie funkcje¢ parkingows.
W inny sposéb udostepniany jest tylko w wybranych
okresach: od grudnia do stycznia ($wieta Bozego
Narodzenia: szopka, orszak Trzech Kroli, kwestowa-
nie WOSP), 11 listopada, 15 sierpnia i 3 maja (msza,
a pozniej uroczysty przemarsz przez rynek). Pozostale
imprezy masowe, np. Sylwester czy festyny, odbywaja
sie w parku z powodu przebiegu przez rynek grybow-
ski ruchliwej drogi (dane uzyskane z rozmowy, Miejski
Dom Kultury w Grybowie). Najbardziej cenionym
miejscem w Grybowie jest jednak zrekonstruowany
sredniowieczny grod ,,Stara Basn”.

Z przeprowadzonej analizy historycznej wynika,
ze przestrzen ta w przesztosci funkcjonowata w spo-
s6b umozliwiajacy kontakty spoteczne, spotkania.
W zgodzie z panujaca w XIV w. sredniowieczng
regulg formowania nowo lokowanych miast, centrum
struktury przestrzennej Grybowa stanowil rynek.
Wyznaczono go na osi gléwnej trasy miasta. Miesz-
kancy éwczesnej osady otrzymali liczne przywileje.
W kazda sobote byt dzien targowy, ustanowiono
zwolnienie z czynszow i oplat na 15 lat dla kupcow.
Na rynku i w najblizszym jego sasiedztwie umiej-
scowiono najwazniejsze budynki miejskie: ratusz,
kosciot, komore celng, stoiska handlowe, siedzibe
starostow grybowskich oraz dwor wlascicieli miejsco-
wych wloéci. Rynek Grybowa byt i nadal jest wezlem
uktadu komunikacyjnego miasta. Wynika to z faktu,
iz na nim krzyzowaly sie ulice miejskie oraz trakty
handlowe. Ze wzgledu na uciagzliwosci zwigzane
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z funkcjonowaniem placu targowego na rynku w roku
1888 wyznaczono nowg targowice w innym miejscu
(Krupinski 1995).

Obecnie rowniez na rynku zlokalizowane s wazne
urzedy i instytucje publiczne, m.in. siedziba Zaktadu
Opiekunczo-Leczniczego Caritas. Wokot rynku
dominujg sklepy i punkty ustugowe (zegarmistrz,
kwiaciarnia), w pierzejach zlokalizowane sg dwie
restauracje, lodziarnia i hotel. Nie brakuje obiektow
zwigzanych ze stuzbg zdrowia, w czgéci poludniowego
kwartatu usytuowana jest przychodnia, a w pierzei
przyrynkowej apteka. Po pdinocnej stronie rynku,
w $rodkowej czesci pierzei zlokalizowany jest budynek
szkoty, nie jest to jedyny obiekt zwigzany z oswiatg
i ksztalceniem w miescie, w nieduzej odlegtosci od
centrum znajdujg sie inne szkoty oraz o$rodek szko-
leniowo-wypoczynkowy Politechniki Warszawskiej.
Na grybowskim rynku mozna zauwazy¢ zmienny
rytm zycia w poszczegolnych porach dnia. Najwieksze
ozywienie panuje od rana do potudnia. W tym czasie
mieszkancy i przejezdni korzystajg z ustug, zalatwiaja
sprawy w urzedach. Po potudniu ruch maleje. Inaczej
ta przestrzen funkcjonuje w niedziele oraz $wieta,
kiedy przed nabozenstwami i po nich panuje wzmo-
zony ruch. Dodatkowo, w lecie plac ozywa przez
obecnos¢ studentéw odbywajacych w miejscowosci
i okolicy praktyki wakacyjne oraz zajecia terenowe.

Pod wzgledem kompozycyjnym na rynku Gry-
bowa dominante stanowi budynek kosciofa (rys. 1).
Os$ kompozycyjna zgodnie z przebiegiem ciggu komu-
nikacyjnego rowniez prowadzi na wieze koscielng,
ktora stanowi jej pionowe przedluzenie, kierujac
tym samym wzrok obserwatora ku gérze. Mimo iz
rynek ograniczony jest zwartg zabudowg pierzejowa,
mozna wskaza¢ otwarcia widokowe usytuowane
w miejscach wlotéw ulic.

Wyposazenie rynku w elementy matej archi-
tektury jest dos¢ ubogie (rys. 2). Znajduje si¢ tam
tylko dziewie¢ fawek zlokalizowanych w poblizu
fontanny-pomnika. Na rynku umieszczonych jest
dziesie¢ lamp ulicznych, ktére formg nawiazuja
do historycznego charakteru miejsca. Pozostate
latarnie, polozone wzdluz drogi krajowej, s3 lam-
pami drogowymi na wysokich stupach. Smietniki
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zlokalizowane sg w bliskim sgsiedztwie latarni wzdtuz
gtownych pierzei. Na plycie rynku wystepuje zielen
urzadzona: to nasadzenia komponowane w postaci
ozdobnego zZywoplotu z cisu przy fontannie oraz
rabata z okrywowych krzewdw lisciastych i iglastych.
Na placu wzdtuz pierzei pdtnocnej rosng mate drzewa
o kulistym pokroju (klon zwyczajny ‘Globosa’). Poza
tymi formami zieleni na rynku znajdujg si¢ donice
obsadzane bylinami i zimozielonymi krzewami
(np. bukszpanem zimozielonym). Zielenn wystepuje
rowniez wokot kosciota i dworu. Zieleni nieurzgdzona
porasta natomiast skarpe miejska.

System komunikacji drogowej zdominowany
jest przez droge krajowg nr 28 prowadzacg zaréwno
lokalny, jak i tranzytowy ruch samochodowy.
Z danych opublikowanych przez Krajowa Dyrekcje
Drég Krajowych i Autostrad dotyczacych natezenia
ruchu na drogach krajowych w 2015 r. wynika, ze na
odcinku drogi krajowej nr 28 Nowy Sacz - Grybow
sredni dobowy ruch roczny wynosil 7283 pojazdow
na dobe. Na ruch ten skltadaty si¢ 5743 samochody
osobowe, 835 lekkich samochodéw ciezarowych,
535 samochoddéw cigzarowych oraz innych pojaz-
déw silnikowych (Generalny pomiar ruchu 2015).
Z przeprowadzonych badan terenowych wynika, ze
na plycie rynku w godzinach szczytu zaparkowanych
jest ok. 90 samochoddw, ktdre rotacyjnie si¢ zmie-
niajg. Komunikacja piesza odbywa si¢ chodnikami
poprowadzonymi przy ciggach komunikacyjnych
i gléwnych pierzejach rynku. Przestrzen rynku jest
wykorzystywana w sposob chaotyczny, korzystaja
z niej zaréwno parkujace samochody, jak i prze-
chodnie.

Na wniosek wladz samorzagdowych sporzadzono
dokumentacje¢ i opracowania techniczne okreslajace
mozliwosci przebiegu obwodnicy. Przeprowadzono
partycypacje spofeczne i przedstawiono propozycje
przebiegu obwodnicy. Mieszkancy jednak nie wyrazili
zgody na zaden z trzech proponowanych wariantow
budowy, dopuszczaja jednak mozliwos¢ dyskusji nad
nowymi propozycjami (Duda 2016). Odrzucenie
wszystkich proponowanych wariantéw przebiegu
obwodnicy wydaje si¢ niezrozumiate. Mieszkancy
swoj wybor ttumacza obawg przed wyburzeniami
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budynkéw mieszkalnych. Nalezy jednak podkresli¢,
ze nie przedstawiono propozycji ewentualnych zmian
na placu, tak aby stworzy¢ tam dobrze funkcjonujaca
przestrzen dla mieszkancéw. W ocenie autoréw pracy
skupiono sie na nowej drodze, nie wspominajac, jakie
korzy$ci moga wynikac z przywrocenia tej prze-
strzeni jako miejsca do wypoczynku czy spotkan. Tym
bardziej, ze przeprowadzone prace rewitalizacyjne
wykonane w 2012 r. skupily si¢ na infrastrukturze
podziemnej i nawierzchni placu, nie sprawiajac,
ze mieszkancy odzyskali swdj rynek.

Przywrdcenie analizowanej przestrzeni publicz-
nej, ktdrg stanowi rynek, mieszkancom Grybowa,
jest mozliwe tylko wtedy, w przekonaniu autoréw
artykulu, gdy ta przestrzen zostanie dla nich stwo-
rzona, nalezy tez przekonac ich na nowo do tego,
aby chcieli z niej korzysta¢. Zadania okre$lone
w koncepcji sa dlugofalowe. Warto pamietaé, aby nie
dziala¢ przeciw mieszkancom, ze nalezy na poczatku
umozliwi¢ ludziom korzystanie z tej przestrzeni
i nauczy¢ ich tego. Wskazana jest partycypacja, pro-
wadzenie spotkan, edukacji, ksztaltowanie postaw
prosrodowiskowych, a takze budowanie tozsamo-
$ci i stworzenie mozliwosci wypoczynku réwniez
w najblizszej okolicy.

Odzyskiwanie przestrzeni publicznej powinno
przebiega¢ w etapach, nalezy zacheci¢ mieszkancow
do jej uzytkowania, a nie tylko skoncentrowac si¢ na
tworzeniu alternatywnej przestrzeni dla transportu.
Nowo wyremontowana przestrzen, tak jak obecnie,
wcale nie bedzie przycigga¢ mieszkancow, jezeli nie
bedzie miata im nic do zaoferowania. Zmiana uktadu
komunikacyjnego, wyparcie z obszaru rynku miejsc
parkingowych i przyszta budowa obwodnicy moglaby
by¢ przeprowadzona po uprzedniej czg$ciowej moder-
nizacji rynku. Na pierwszym etapie ruch samocho-
dowy pozostalby na swoim miejscu. Czesciowo na
rynku, najblizej kosciota i ratusza, ograniczone bytyby
powierzchnie parkingu poprzez postawienie donic
z roslinami i fawek (z wykorzystaniem najtanszych
materiatéw, aby nie podwyzszaé kosztéw prowa-
dzonej modernizacji). Moga to by¢ parklety, ktore
z czasem bylyby przenoszone w inne miejsca na rynku.
Ma to na celu przekonanie mieszkancow, ze odzyskane
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Fig. 3. Project of transformations of the central part of the city Grybow

Rys. 3. Projekt przeksztalcen centralnej czesci miasta Grybow
Source: prepaired by the authors (2016)

Zrédto: opracowanie wlasne (2016)
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powierzchnie sg godne uwagi. W tym czasie z plyty
rynku bylyby eliminowane miejsca parkingowe, co
zgodne jest z zapisami studium uwarunkowan i kie-
runkéw zagospodarowania przestrzennego i planem
miejscowym. Nalezy przeznaczy¢ do parkowania
istniejgce 50 miejsc postojowych zlokalizowanych
na placu za kosciotem oraz dodatkowe usytuowane
w poétnocno-wschodniej czes¢ obszaru przyrynko-
wego, w odlegltosci 120 m od plyty rynku, tj. ok. 1 min
pieszego dojscia. Obecnie obszar ten stanowi nie-
zagospodarowang przestrzen otoczong rzedem bla-
szanych garazy w sasiedztwie myjni samochodowej.
Po zakonczeniu budowy nowego parkingu warto
podnies¢ oplaty za parkowanie na rynku do 5 zt/h,
aby zniecheci¢ mieszkancéw do korzystania z niego.
Dochdd z tego tytutu przeznaczony moéglby by¢
na pokrycie wydatkéw zwigzanych z modernizacja
rynku. Kolejnym dzialaniem powinna by¢ aktywizacja
tego miejsca. W koncepciji zalozono wprowadzenie
ogrodkow gastronomicznych w bliskim sasiedz-
twie istniejacych restauracji oraz stotow z tawkami
przed budynkiem szkoly, a takze wystawienie fawek
przy innych obiektach ustugowych dla tych, ktérzy
zalatwiaja tam sprawy. Stosunkowo mato zmian
i wyburzen (jedna komorka) nalezy przeprowadzic,
aby udostepnic tereny polozone w sgsiedztwie rynku
umozliwiajace dojscie do rzeki Bialej. Naturalna
skarpa porosnieta drzewami i krzewami po upo-
rzagdkowaniu mogtlaby sta¢ sie miejscem rekreacji
i zacheci¢ mieszkancow do czynnego wypoczynku.
Dla zwigkszenia atrakcyjnos$ci terenu proponuje
sie wprowadzenie odcinkowego spietrzenia wody
w rzece, z poglebieniem jej dna. Dolna czes$¢ skarpy
wyprofilowana w odpowiedni sposob mogtaby petni¢
funkcje plazy nadrzecznej. Niezaleznie proponowana
jest Sciezka pieszo-biegowa ku rzece przez wschodnia
cze$¢ skarpy od strony przykoscielnego parkingu
i poczatku deptaka. Przebiegajace stopniowo zmiany
oraz wyeliminowanie miejsc parkingowych z rynku
powinny sta¢ si¢ ptaszczyzng do ponowienia rozmoéow
o budowie obwodnicy i eliminacji ruchu kotowego
z rynku. Po wybudowaniu obwodnicy méglby nastapi¢
kolejny etap zmian majgcy na celu zmiane uktadu
funkcjonalno-przestrzennego opisywanego obszaru.
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Teren rynku oraz pozostalosci drogi krajowej mogtyby
pelni¢ funkcje przestrzeni ruchu pieszego. Wyelimino-
wanie z nich ruchu samochodowego daje mozliwosci
stworzenia alei, ktora pelni¢ bedzie takze funkcje
rekreacyjng. Pod wzgledem funkcjonalnym zapropo-
nowano podzielenie rynku na dwie czesci, péinocng
pelniaca funkcje wypoczynkowe i potudniowa bedaca
obszarem bardziej reprezentacyjnym (rys. 3). Taki
podzial zwigzany jest nie tylko z umiejscowieniem
istniejacego pomnika, ale takze z nastonecznieniem.

DYSKUSJA

Na znaczenie kompozycyjne rynkow niegdys
i problem ich niszczenia — zmniejszenia estetyki
poprzez organizowanie miejsc parkingowych na ich
obszarze — zwraca uwage Jastrzab (2002). Parkingi
nie tylko blokujg swobodny dostep do budynkoéw,
zmniejszaja tez liczbe terendw przeznaczonych na
rekreacje. Sagan (2000) podkresla, ze przestrzen
z parkingiem posrodku jest nieatrakcyjna, nie sprzyja
spolecznej integracji, tworzeniu kontaktéw spolecz-
nych. Przestrzenie parkingowe stymuluja anoni-
mowos$¢ zachowan, zamykajg ludzi w najwezszych
kregach rodziny. Po dostosowywaniu miast do potrzeb
transportu kotowego nie powinno si¢ zapomniec
o ludzkiej skali proponowanych rozwigzan funkcjo-
nalno-przestrzennych. Zwtaszcza w przypadku prze-
strzeni publicznych matych miasteczek trzeba zwrocic
szczegolng uwage na formowanie detali i akcentow,
obiektéw malej architektury, stosowane materiaty
oraz standard rozwigzan. Zaleca si¢ wyeliminowanie
ruchu tranzytowego na rzecz ruchu uspokojonego
z dominacja aktywnosci pieszych (Jastrzab 2002).
Szczegodlnie powinno nam zaleze¢ na miejscach,
gdzie jest to historyczny uklad lokacyjny z rynkiem
usytuowanym w centrum i nie ma znaczacych prze-
ksztalcen, ale nastgpila zmiana form oferowanych
ustug czy wypoczynku, a mimo wszystko obszar
stanowi czynnik integrujacy i gwarantujacy najko-
rzystniejszy dostep do waznych ofert danej jednostki
osadniczej (Chadzynska 2012).

Z kolei autorzy ,Poradnika. Organizacja prze-
strzeni ulic...” (2013), w ktéorym zawarto wiele
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informacji na temat sposobéw kreowania ulic miej-
skich w zgodzie z zasadg zréwnowazonego rozwoju
w procesie ksztaltowania ulic srodmiejskich, pod-
kreslaja, ze nie nalezy wprowadza¢ rdwnowagi
pomiedzy poszczegolnymi uzytkownikami ulic.
Znaczy to, ze zaleca sie wprowadzenie grupy uprzy-
wilejowanej, ktdrg sg piesi, pasazerowie transportu
publicznego i rowerzysci. Ksztaltowanie ulic miejskich
powinno zacheca¢ do aktywnosci pieszej i rowerowe;.
W wyksztalceniu takich tendencji wsréd mieszkancow
miasta moze poméc budowanie tozsamosci lokalnej
i wzmocnienie wiezi spotecznych. Takie zalozenia od
wielu lat propaguje Gehl (2013), ktéry w przebudo-
wie i rozwigzywaniu probleméw komunikacyjnych
doradza ksztaltowanie przestrzeni przyjaznych dla
mieszkancow.

Nalezy, jak wskazuje Czarnecki (2003), mie¢ na
uwadze fakt, ze w matych miasteczkach centrum
miejskie, niekiedy otoczone obszarami peryferyj-
nymi, pelni odmienne funkcje niz centra duzych
miast, dlatego od zawsze bylto wielofunkcyjne. Pelni
réznorodne role, od reprezentacyjnej, poprzez gospo-
darcze do miejsc spotkan — centrum zycia spotecz-
nego miasta. Wérdd nich mozna wymieni¢ funkgje:
centrum ustugowego (blisko$¢ sklepow i ustug),
administracyjne (siedziba wladz), sakralne (blisko$¢
kosciola), reprezentacyjne (wydarzenia, uroczysto-
$ci), spoleczne (kontakty mieszkancow), komunika-
cyjne, parkingowe. Cechg charakterystyczng placow
w malych miejscowosciach jest zmienno$¢, jedna
z opisanych funkcji jest dominujaca, ale wszystkie sa
dopuszczalne i mogg wystepowac okresowo. Jak pod-
kresla Litwiniska (2012), ma to nadrzedne znaczenie
dla tozsamosci miasta.

Wprowadzajac modernizacje i rewitalizacje prze-
strzeni publicznych - rynkéw w miejscowosciach
z ruchem kolowym wystepujacym w tych miejscach,
warto uwzgledni¢ popularng obecnie forme shared
space, czyli przestrzen wspoldzielong. Idea ta ma na
celu uspokojenie ruchu drogowego, a takze poprawe
bezpieczenstwa. Stanowi probe wypracowania
kompromisu miedzy uzytkownikami samochodow
a pieszymi i rowerzystami. Myl ta narodzita sie ponad
piecdziesiat lat temu jako koncepcja woonerf iznalazta
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pierwsze zastosowanie w miastach holenderskich.
Obecnie przezywa swoj renesans i stosowana jest nie
tylko w centrach miast czy w obszarach zabytkowych,
ale takze na terenach nowo powstatej zabudowy
mieszkaniowej (Mtynczakiin. 2015). Zmiany moga
odbywac¢ sie etapowo, na co wskazujg Sadik-Khan
i Solimonow (2017), ktérzy dziatania na probe - testo-
wanie zmian, prowadzili w Nowym Jorku. Wszystko
po to, aby pokaza¢ mieszkancom, jak proponowane
inicjatywy przyniosa im zyski i udogodnienia. Moder-
nizacje zwykle poczatkowo wykonywane s3 matym
kosztem. Wykorzystywano tanie farby do pomalo-
wania parkingdw przeksztalcanych na place i pasy
jezdni przeznaczane dla pieszych. Stosowano tanie
meble, co pozwalalo na natychmiastowe rozpoczecie
zmian. Wskazujg przy tym, ze zamiast dtugo szukac
jednoglosnego porozumienia najlepiej szybko dziata¢
i wprowadza¢ zmiany. Gzell (2002) co prawda pod-
kresla, iz w zarzadzaniu przestrzenig miast powinna
pojawiac sie partycypacja spoteczna i takie tez dzia-
tania prowadzono w Grybowie, zabrakto tam jednak
holistycznego widzenia zagadnienia i koncepcji roz-
woju jako$ciowego przestrzeni publicznych miasta.
Za szczegblnie wazne uznaje si¢ jednak utrzymanie
odpowiedniego poziomu aktywnosci w przestrzeni
publicznej dajacego poczucie bezpieczenstwa — takze
w ramach animowania i ,rezyserii” przestrzeni.
Wazne sg kwestie dajace mieszkanicom pozytywne
wrazenia, ktore Gehl (2013) nazywa wprost radoscia
i szczesciem, tj. mozliwos¢ rekreacji i interakcji,
aktywno$¢ w réznych porach dnia i roku, odpowied-
nia skala, mozliwo$¢ cieszenia sie klimatem, a takze
jasno$¢, estetyka i pozytywne wrazenia zmystowe.
Do tego zestawienia mozna doda¢ aspekt budowa-
nia tozsamo$ci miejsca, nawigzania do lokalnego
dziedzictwa, ducha miejsca, mozliwosci wyrazania
w formach zagospodarowania przestrzennego tresci
narracyjnych, edukacyjnych (np. elementy wystroju
artystycznego, ekspozycje plenerowe, mapy czy kalen-
daria umieszczone w nawierzchni placéw) (Stangel
2013). Bojarowicz (2015) dodatkowo zwraca uwage na
role zieleni w rewitalizowanych przestrzeniach, ktéra
pelni zaréwno role kompozycyjnag, jak i funkcjonalng,
co wazne jest w matych miastach, gdyz spektakularne
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zalozenia kompozycyjne czy efektowne budynki nie
odgrywaja gtownej roli. Najwigksze znaczenie ma
jako$¢ i charakter calosci krajobrazu obserwowanego
przez spacerujacych mieszkancow. Tutaj kazdy ele-
ment niosacy pozytywny przekaz i tworzacy klimat
zyskuje znaczenie, a zielen $wietnie buduje charakter
takich miejsc. Oprdcz walordw estetycznych ma ona
znaczenie symboliczne, zwigksza potencjal miejsca
jako przestrzeni publicznej, skfania do korzystania
z tych miejsc, a wlasnie obecnos¢ ich jest elementem
przyciggajacym innych mieszkancéw. Rownie wazna
jest woda w postaci fontann, ktére w opisywanych
przez autorke przestrzeniach sg najczesciej punktem
spotkan. Bojarowicz (2015) réwniez, podobnie jak
Trzaskowska i Januszczyk (2016), wskazuje jednak
na niepokojacg tendencje do unifikacji stosowanej
zieleni czy elementéw malej architektury krajobrazu.

Na korzysci wynikajace z podejmowania dzia-
tan majacych na celu wykluczenie ruchu kotowego
z przestrzeni centralnych malych miast zwraca uwage
Gawryluk (2012). Opisuje dziatania podejmowane
w Ostrowi Mazowieckiej, Zambrowie i w Grajewie.
W Ostrowi Mazowieckiej obwodnice wybudowano
w latach 2001-2003. W projekcie zatozono uporzad-
kowanie oraz stworzenie powigzania przestrzen-
nego i funkcjonalnego ze skwerem znajdujgcym sie
w bliskim sgsiedztwie placu. Celem byto wykreowanie
miejsca o charakterze reprezentacyjnym. Zmienic sie
miala takze organizacja ruchu. Waznym elementem
koncepcji byla zielen, ktéra uporzadkowano i uformo-
wano. Zakladano takze modernizacje¢ i uzupelnienie
zabudowy przyrynkowej oraz wprowadzenie funk-
cji o charakterze publicznym. Wykonano pomnik
i uformowano zielen. Juz w trakcie prac, jak podaje
autorka, zauwazalna byta ich celowos¢ i koniecznos¢.
Dzieki budowie obwodnicy centrum Ostrowi Mazo-
wieckiej stalo si¢ spokojniejsze, bardziej przyjazne
mieszkancom. Autorka wspomina takze o Zambro-
wie i Grajewie, jako o osrodkach, ktére majg szanse
na ,odzyskanie” rynkdw w sensie urbanistycznym.
Nalezy jednak wspomnie¢ o niebezpieczenstwie, ktore
stwarza wyprowadzenie ruchu kotowego z centrum
i budowa obwodnicy, mogg si¢ one przyczyni¢ do
marginalizacji malych miejscowosci. Podejmowane
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dzialania muszg wiec by¢ wczesniej przeanalizowane
pod katem korzysci i strat.

W rozwazaniach dotyczacych modernizacji prze-
strzeni w matych miastach warto mie¢ na uwadze,
ze bedzie wzrasta zainteresowanie nimi jako miej-
scami zamieszkania. Paszkowski (2014) wskazuje,
ze wyraznie zmieniaja si¢ tendencje, dzi§ wystepuje
coraz cze$ciej migracja nie z matych osrodkow do
duzych, ale tez w odwrotnym kierunku. Duze miasta
nie majg juz tak oczywistej przewagi w oferowanych
standardach zyciowych (oferta pracy i dobre warunki
zamieszkania) w poréwnaniu z malymi miastami.
Male osrodki dzigki coraz lepszym mozliwosciom
komunikacyjnym, infrastrukturze telekomunika-
cyjnej, Internetowi i wyréwnaniu poziomu zycia
moga staé si¢ alternatywg przy wyborze miejsca
zamieszkania i pracy. Paszkowski (2014) zwraca
uwage na potencjal takich miast wynikajacy zaréwno
z historii, zasobow dziedzictwa kultury materialnej,
jak i wartosci dziedzictwa (ktdre sg znakiem rozpo-
znawczym, pozwalajg na identyfikacje miejsca w dobie
powszechnej globalizacji i homogenizacji przestrzeni
zurbanizowanej) oraz wartosci lokalnych. Jednocze-
$nie takie miasta sa zagrozone przez wspolczesne
zmiany cywilizacyjne (powielanie pewnych - czesto
obcych - wzorcow z jednoczesnym zaniechaniem
kontynuacji form tradycyjnego zamieszkania). ,, Miej-
sko$¢” zawarta w przestrzeni i obyczajowos$¢ malych
miast w wielu z nich zanika na skutek pauperyzacji
i pejoratywnego rozumienia ,zwiesniaczenia” spo-
tecznosci malych miast. Proces wynika ze zmian
ustrojowych. Istnieje szansa na rozwdj tych miejsc
wraz z przyjeciem roli kreujacej wzorce zachowan
przez kolejne pokolenia mieszkanicow matych miast
lub 0s6b powracajacych po okresie edukacji z duzych
aglomeracji i emigracji zarobkowej. Warunkiem do
kreowania w malych miastach pozytywnych spo-
tecznych wzorcéw ,,miejskosci” oraz swiadomosci
ochrony zasobow wartosci lokalnych i srodowisko-
wych jest dzialalno$¢ edukacyjna w tym zakresie.
Drugim waznym komponentem wartosci sg zasoby
naturalne: woda, zielen, powietrze, gleby. Ochrona
ich przed zanieczyszczeniem i dewastacja powinna
stanowi¢ priorytet.
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Kosinski (2000) wskazuje, ze poziom zycia miesz-
kancéw matych miast w Europie Zachodniej nie
ustepuje poziomowi zycia w metropoliach. Zdarza
sie, Ze nacechowane jest ono wyzszymi wartosciami
pod wzgledem bezpieczenstwa i ekologii, za$ pojecie
prowincji ma charakter pozytywny, a nie negatywny
jak u nas. Warto budowac tzw. tradycje mieszczanska,
to daje poczucie tozsamosci i satysfakeji, a wykorzy-
stanie atrakcyjnosci turystycznej sprzyja ozywieniu
gospodarczemu i spotecznemu. Przywotany autor
wskazuje jednak na duzga role modernizacji i rewitali-
zacji przestrzeni publicznych w tych miejscowosciach,
ale prowadzonych z zachowaniem atutéw swojskosci,
a nie uniformizacji.

PODSUMOWANIE

Degradacja matych miasteczek przez ruch kotowy
w Polsce jest zjawiskiem powszechnie wystepujacym.
Gloéwne drogi o duzym natezeniu ruchu, przebiegajac
przez centra malych osrodkéw miejskich, a czesto-
kro¢ przez samo ,,serce miasta”, ktérym jest rynek,
przyczyniajg sie do utraty wartosci tych przestrzeni.
Deprecjacji ulegaja nie tylko wartosci historyczne,
kulturowe, estetyczne czy funkcjonalne, ale takze
spoleczne, z czym mamy do czynienia w Grybowie.
Zaradzenie tego typu problemom stanowi préba
wyprowadzenia ruchu kotowego ze $cistego centrum
malego miasta lub zabiegi majace na celu zmniejsze-
nie negatywnego oddzialywania samochodéw na
przestrzen miejska. Prowadzone sa rewitalizacje czy
modernizacje centréw miasteczek oraz odpowiednie
ksztaltowanie ulic. W Grybowie przeprowadzona
w 2012 r. rewitalizacja miala charakter czysto upigk-
szajacy (przeprowadzono remont nawierzchni) i nie
wplyneta na poprawe funkcjonowania przestrzeni
publicznej. W pracy zaproponowano koncepcje przy-
wrdcenia rynku mieszkancom i wieloetapowa rewita-
lizacje, ktéra mogtaby zakonczy¢ sie wyprowadzeniem
ruchu tranzytowego poza miasto.
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REVITALIZATION OF PUBLIC SPACES WITH TRANSIT MOVEMENT
IN THE CENTER ON THE EXAMPLE OF GRYBOW

ABSTRACT

Market is the most important place in the city, especially in a small town, where it performs represent-
ative, commercial and social role. Due to the fact that it is often the only public space in this places,
that it’s important to care aesthetic, historical and cultural values. Many markets of small Polish cities,
also the market in Grybéw does not fully exploit their values, performing mainly the transport and
parking function. The problem stems from the route of a high traffic which runs through the center.
Historically, the course of roads through town centers was a desirable phenomenon, as it contributed
to the city’s economic development. Currently, these roads are a barrier divisiving urban centers and
lowering the rank and quality of public spaces. The market square in Grybdow is crossed by the national
road No. 28. There is a proposal to build a beltway, but it was not accepted by the residents. The work
presents proposals of actions aimed at “recovering” the space for residents and encouraging them to
stay in it, which in the future could contribute to the elimination of vehicular traffic from the center
and completion of the revitalization process. Attention was paid to the problem of the destruction
of public spaces by vehicular traffic, low interest of residents in the use of common spaces, which has
been consolidated over the years when they were missing. The issues raised at work indicate that it is
worth referring to Gehl’s idea of “cities for people” also in small towns and it should constitute guidelines
for local government authorities.

Key words: revitalization, public spaces, vehicural traffic, small towns, Grybéw
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