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Streszczenie. Celem g³ównym by³o opracowanie metody oceny stanu ³adu przestrzen-

nego terenów wykorzystywanych do turystyki pieszo-rowerowej i jej weryfikacja na

wybranym przyk³adzie. W ramach zadañ szczegó³owych na podstawie badañ ankieto-

wych wyodrêbniono elementy przestrzeni istotne dla turystyki pieszo-rowerowej. Na-

zwano je wska�nikami oceny stanu ³adu przestrzennego i opracowano ich mierniki, po-

daj¹c skalê punktow¹ pozwalaj¹c¹ zró¿nicowaæ: stan, rodzaj zagospodarowania i usytuo-

wania ocenianego elementu. Realizacja ostatniego zadania szczegó³owego polega³a na

ustaleniu zasad oceny stanu ³adu przestrzennego. Opracowan¹ metodê zweryfikowano

na wybranym obiekcie badawczym.

S³owa kluczowe: przestrzeñ turystyczna, ³ad przestrzenny, ocena, �cie¿ki pieszo-

-rowerowe

WPROWADZENIE

Wspó³czesny cz³owiek, wskutek prowadzonej dzia³alno�ci, stale zmienia otoczenie,

d¹¿¹c do zaspokojenia swoich potrzeb mieszkaniowych, us³ugowych, transportowych

oraz rekreacyjno-wypoczynkowych. Stale zagospodarowuje nowe przestrzenie. Wzmo¿o-

na dzia³alno�æ inwestycyjno-budowlana wymaga spojrzenia na przestrzeñ jako na dobro

skoñczone, o które nale¿y dbaæ, wprowadzaj¹c regulacje prawne oraz tworz¹c opracowa-

nia planistyczne. Dzia³ania te powinny zagwarantowaæ bezpieczeñstwo �rodowiska przy-

rodniczego oraz rozwój zrównowa¿ony. Zasoby naturalne powinny byæ wykorzystywane

racjonalnie. Na ka¿dym kroku egzystencji nie wolno zapominaæ, ¿e zachowanie ³adu prze-

strzennego jest naszym wspólnym celem i obowi¹zkiem, za� ³ad zachowany na wysokim

poziomie przyczyni siê do podniesienia walorów estetycznych i krajobrazowych prze-

strzeni, podnosz¹c jej atrakcyjno�æ i warto�æ ekonomiczn¹. £ad przestrzenny stanowi

wa¿ny instrument kreowania przestrzeni, sprzyja wzmacnianiu i budowaniu lepszej
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jako�ci ¿ycia, wiêzi spo³ecznych, klimatu gospodarczego, a tak¿e opinii na temat danego

miejsca. Skutkuje to konieczno�ci¹ przeprowadzania analiz i prognoz poprzedzaj¹cych

wprowadzenie w przestrzeni jakichkolwiek zmian. Konieczne jest przeprowadzenie oceny

rozmieszczenia przestrzennego ró¿nych form i obiektów, ich struktury poziomej i piono-

wej, s¹siedztwa funkcji, wystêpowania form unikatowych.

Jedn¹ z podstawowych potrzeb cz³owieka jest potrzeba odpoczynku, realizowana po-

przez obcowanie ze �rodowiskiem naturalnym. Do jej zaspokojenia wybranym fragmen-

tom przestrzeni nadaje siê specyficzne cechy i formy, tworz¹c przestrzeñ turystyczn¹.

Sposób zagospodarowania przestrzeni turystycznej wynika przede wszystkim z potrzeb

jej u¿ytkowników. Ich preferencje, a tak¿e wymagania i mo¿liwo�ci, które stwarza nam te-

ren, powinny decydowaæ o lokalizacji i ró¿norodno�ci poszczególnych elementów bazy

turystycznej.

Ocena stanu ³adu przestrzennego powinna uwzglêdniaæ styl, charakter badanej prze-

strzeni i uwarunkowania lokalne. Przeprowadzenie oceny terenu jest mo¿liwe w oparciu

o dostêpne �ród³a informacji geograficznej. Powinny byæ one wiarygodne i mo¿liwe do

weryfikacji i aktualizacji. Z uwagi na zró¿nicowanie przestrzeni w literaturze opisano wie-

le metod s³u¿¹cych ocenie i waloryzacji krajobrazu. Podzielono je z wzglêdu na  sposób

okre�lenia warto�ci, przyjêtej skali oraz potrzeb, dla których dokonywana jest ocena.

Ka¿da z metod mo¿e wykorzystywaæ ró¿ne �ród³a informacji dostosowane do potrzeb

oraz zasad oceny. Wybór metody jest �ci�le powi¹zany z cechami ocenianego terenu.

Wed³ug autorów konieczne jest opracowanie uniwersalnej metody oceny stanu ³adu

przestrzennego terenów ruchu pieszo-rowerowego ze szczególnym uwzglêdnieniem �ró-

de³ danych niezbêdnych do przeprowadzenia oceny.

Wyniki oceny stanu ³adu przestrzennego powinny daæ odpowied� na pytania: czy

sposób zagospodarowania terenu jest prawid³owy, czy przestrzeñ cechuje harmonia oraz

czy konieczne i mo¿liwe jest wprowadzenie zmian w obecnej strukturze przestrzeni.

TURYSTYKA, PRZESTRZEÑ TURYSTYCZNA

Turystyka jest pojêciem bardzo ogólnym i ró¿nie definiowanym. Wed³ug Liszewskie-

go [1995], jest to zjawisko przestrzenne, spo³eczno-kulturowe i ekonomiczne polegaj¹ce

na dobrowolnej, czasowej zmianie miejsca sta³ego pobytu cz³owieka w celach wypo-

czynkowych, poznawczych oraz doznania prze¿yæ intelektualnych i emocjonalnych. Prze-

c³awski [1997] natomiast twierdzi, ¿e turystyka jest przede wszystkim zjawiskiem kulturo-

wym, poniewa¿ jest funkcj¹ kultury, jej elementem i przekazem, jest spotkaniem ró¿nych

kultur oraz czynnikiem przemian kulturowych, czego przyk³adem mo¿e byæ przejmowanie

przez turystów wzorów ró¿nych zachowañ. Z kolei Bartkowski [1997] proponuje, aby ter-

min turystyka by³ rozumiany jako synonim odbywania wycieczek, tj. wymarszów lub wy-

jazdów poza miejsce sta³ego pobytu dla rozrywki i odpoczynku, po³¹czonych zwykle ze

zwiedzaniem obiektów przyrodniczych, zabytków architektury i sztuki, obiektów kultury

materialnej, poznawaniem innych narodów i grup ludno�ciowych w³asnego kraju, udzia-

³em w imprezach i uroczysto�ciach kulturalnych, sportowych czy innych, a tak¿e z samej

chêci zetkniêcia siê z przyrod¹ lub wy¿ycia siê w wysi³ku fizycznym.
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W wielu innych próbach zdefiniowania pojêcia powtarza siê aspekt spo³eczny opisy-

wany jako dobrowolna lub czasowa zmiana miejsca pobytu, której efektem jest zmiana

otoczenia, stylu ¿ycia, nawi¹zanie nowych wiêzi i kontaktów spo³ecznych, poznawanie

nowych form �rodowiska przyrodniczego. Turystyka jest zjawiskiem o bogatej i ró¿no-

rodnej tre�ci. Ma ogromne znaczenie jako forma odpoczynku, relaksu, poznania, zdoby-

wania wiedzy, regeneracji si³ fizycznych i psychicznych cz³owieka. Istotn¹ rolê pe³ni

równie¿ w dziedzinie ekonomii, jest na niektórych obszarach znacz¹cym �ród³em docho-

dów mieszkañców i inwestorów, wp³ywa na rozwój gospodarczy miejscowo�ci i regio-

nów. Bardzo wa¿n¹ cech¹ turystyki jest ogromne, nieprzebrane bogactwo ró¿norodno-

�ci, cech, form bêd¹cych w stanie zaspokoiæ potrzeby i preferencje podró¿uj¹cych.

Wspó³cze�nie jest elementem ¿ycia ka¿dego cz³owieka, który poprzez turystykê poznaje

�wiat, przyrodê, ludzi i kulturê, odpoczywa, relaksuje siê i poprawia swój stan zdrowia.

Cz³owiek, aby to wszystko osi¹gn¹æ zaczyna podró¿owaæ, zwiedzaæ �wiat, pragnie odpo-

cz¹æ od codzienno�ci.

Zjawisko turystyki, ruchu turystycznego wystêpuje w pewnej przestrzeni, zwanej

przestrzeni¹ turystyczn¹. Jest ona definiowana jako czê�æ przestrzeni geograficznej maj¹-

cej cechy korzystne (umo¿liwiaj¹ce i sprzyjaj¹ce) do realizacji ró¿nych form wypoczynku

charakteryzuj¹ce siê istnieniem procesów rekreacyjnych o rozmiarach istotnych spo³ecz-

nie i przestrzennie [Drzewiecki 1992].

Warunkiem funkcjonowania przestrzeni turystycznej jest wystêpowanie ruchu tury-

stycznego i zwi¹zanego z nim odpowiedniego jej zagospodarowania turystycznego.

Wielko�æ i charakter ruchu turystycznego pozwala okre�liæ typ przestrzeni turystycznej.

Liszewski [1997] uwa¿a, ¿e przestrzeñ turystyczna to funkcjonalnie wyró¿niaj¹ca siê

czê�æ przestrzeni geograficznej (podprzestrzeñ), na któr¹ sk³adaj¹ siê elementy przyrod-

nicze (pow³oki Ziemi, �rodowisko naturalne), trwa³e efekty dzia³alno�ci ludzkiej w tym

�rodowisku (�rodowisko gospodarcze), a tak¿e �rodowisko cz³owieka w rozumieniu spo-

³ecznym. Obiektywnym atrybutem przestrzeni turystycznej jest postrzeganie jej, jako czê-

�ci przestrzeni geograficznej, natomiast subiektywnym � konieczno�æ wystêpowania

w niej cz³owieka jako turysty, który poprzez wykonywane czynno�ci oraz podejmowane

decyzje kszta³tuje w³asn¹ przestrzeñ turystyczn¹, jednocze�nie staj¹c siê jej podstawo-

wym i najwa¿niejszym elementem [W³odarczyk 2009].

Turystyka pieszo-rowerowa jest coraz czêstszym sposobem spêdzania wolnego

czasu. Jest ona najczê�ciej uprawiana w formie codziennych lub weekendowych prze-

ja¿d¿ek na niezbyt d³ugich trasach. Do jej g³ównych zalet nale¿¹: ogólna dostêpno�æ,

brak konieczno�ci pokonywania du¿ych odleg³o�ci od miejsca zamieszkania oraz niskie

koszty.
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WYBÓR ELEMENTÓW PRZESTRZENI MAJ¥CYCH WP£YW NA STAN £ADU
RZESTRZENNEGO TERENÓW TURYSTYKI PIESZO-ROWEROWEJ

Do celów opracowania na podstawie badañ ankietowych przeprowadzonych na gru-

pie 100 osób wybrano elementy przestrzeni maj¹ce wp³yw na stan ³adu przestrzennego.

Lista elementów z podzia³em na grupy oraz wag¹ okre�laj¹c¹ si³ê wp³ywu danego ele-

mentu przestrzeni na kreowanie ³adu przestrzennego jest nastêpuj¹ca:

1. Elementy techniczne i towarzysz¹ce:

� stan nawierzchni [0,094],

� rodzaj nawierzchni [0,088],

� szeroko�æ �cie¿ki [m] [0,087],

� rozdzielenie kolorystyczne czê�ci pieszej i rowerowej [0,086].

2. Elementy wp³ywaj¹ce na bezpieczeñstwo:

� o�wietlenie �cie¿ki pieszo-rowerowej [0,095],

� barierki, zabezpieczenia [0,088],

� oddalenie �cie¿ki rowerowej od pasa ruchu dla samochodów [0,086],

� kolizje z pasami ruchu i przej�ciami dla pieszych [0,086].

3. Elementy estetyczno-krajobrazowe:

� rozdzielenie �cie¿ki rowerowej pasami zieleni od pasa ruchu dla samochodów

[0,075],

� punkty/ tarasy widokowe [0,074],

� wkomponowanie �cie¿ek rowerowych w rze�bê terenu [0,071],

� wysokie drzewa daj¹ce cieñ [0,070].

Wybrane elementy przestrzeni w dalszej czê�ci opracowania nazwano wska�nikami

oceny stanu ³adu przestrzennego.

MIERNIKI OCENY STANU £ADU PRZESTRZENNEGO

Dla 12 wska�ników wytypowanych podczas badañ ankietowych opracowano mierni-

ki. Przyjê³y warto�ci od 0 do 2 punktów. Warto�æ zero wystêpuje w sytuacji negatywne-

go wp³ywu elementu przestrzeni na stan ³adu przestrzennego, a warto�æ najwy¿sza

� 2 punkty, gdy dany wska�nik wp³ywa pozytywnie na kreowanie stanu ³adu przestrzen-

nego. Opracowanie mierników by³o niezbêdne do stworzenia modelu, który pos³u¿y³ do

oceny stanu ³adu przestrzennego wybranego obszaru badawczego. Warto�ci mierników

dla ich wska�ników s¹ nastêpuj¹ce:

1. Stan nawierzchni:

� nawierzchnia równa, bez ubytków, szczelin � 2 pkt,

� nawierzchnia z niewielk¹ liczb¹ ubytków, szczelin � 1 pkt,

� nawierzchnia uszkodzona, w z³ym stanie, liczne ubytki � 0 pkt.

2. Rodzaj nawierzchni:

� nawierzchnia z kostki barwionej lub masy bitumicznej � 2 pkt,

� nawierzchnia z kostki brukowej fazowanej � 1 pkt,

� nawierzchnia ziemna, ¿wirowa, nieutwardzona � 0 pkt.
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3. Szeroko�æ �cie¿ki:

� �cie¿ka o szeroko�æ > 1,5 m � 2 pkt,

� �cie¿ka o szeroko�ci 1,0�1,5 m � 1 pkt,

� �cie¿ka o szeroko�ci < 1,0 m � 0 pkt.

4. Rozdzielenie kolorystyczne czê�ci pieszej i rowerowej:

� rozdzielenie �cie¿ek ró¿nymi kolorami � 2 pkt,

� rozdzielenie lini¹ po �rodku �cie¿ek lub odcieniem jednego koloru � 1 pkt,

� brak rozdzielenia �cie¿ek ró¿nymi kolorami � 0 pkt.

5. O�wietlenie �cie¿ki:

� lampy o�wietleniowe rozmieszczone równomiernie, dzia³aj¹ce, ozdobne � 2 pkt,

� lampy o�wietleniowe rozmieszczone rzadko, zdewastowane lub niedzia³aj¹ce � 1 pkt,

� brak lamp o�wietleniowych � 0 pkt.

6. Barierki, zabezpieczenia:

� barierki lub parawany odpowiedniej wysoko�ci � 2 pkt,

� barierki lub parawany zbyt niskie � 1 pkt,

� brak barierek zabezpieczaj¹cych w miejscach niebezpiecznych � 0 pkt.

7. Oddalenie �cie¿ki pieszo-rowerowej od pasa ruchu dla samochodów:

� �cie¿ka oddalona na > 1,0 m od pasa ruchu dla samochodów � 2 pkt,

� �cie¿ka oddalona od 0,5 m do 1,0 m od pasa ruchu dla samochodów � 1 pkt,

� �cie¿ka oddalona na < 0,5 m od pasa ruchu dla samochodów � 0 pkt.

8. Kolizje z pasami ruchu i przej�ciami dla pieszych:

� �cie¿ki zaprojektowane bez kolizji z pasami ruchu i przej�ciami dla pieszych � 2 pkt,

� rzadkie kolizje �cie¿ek z pasami ruchu i przej�ciami dla pieszych, dobrze oznakowane

przeciêcia �cie¿ek rowerowych z pasami ruchu lub przej�ciami dla pieszych � 1 pkt,

� czêste, nieoznakowane przeciêcia �cie¿ek rowerowych z pasami ruchu lub przej�cia-

mi dla pieszych � 0 pkt.

9. Oddzielenie �cie¿ki pieszo-rowerowej pasami zieleni od pasa ruchu samochodów:

� pas zieleni o szeroko�ci > 1,5 m � 2 pkt,

� pas zieleni o szeroko�ci od 0,5 m do 1,5 m � 1 pkt,

� brak pasa zieleni � 0 pkt.

10. Punkty/tarasy widokowe:

� punkty/tarasy widokowe wydzielone z otoczenia, oznakowane punkty widokowe �

2 pkt,

� punkty/tarasy widokowe nieoznakowane, niewydzielone punkty widokowe � 1 pkt,

� brak punktów/taras widokowych � 0 pkt.

11. Wkomponowanie �cie¿ek pieszo-rowerowych w rze�bê terenu:

� �cie¿ki p³askie lub ³agodnie nachylone � 2 pkt,

� �cie¿ki na niewielkim nasypie lub wykopie o umocnionych powierzchniach wpaso-

wane w rze�bê terenu otaczaj¹cego �cie¿kê rowerow¹ � 1 pkt,

� �cie¿ki na wysokim nasypie bez zabezpieczeñ lub w g³êbokim wykopie � 0 pkt.

12. Wysokie drzewa daj¹ce cieñ:

� liczne wysokie drzewa lub skupiska drzew � 2 pkt,

� nieliczne, niskie i rozproszone drzewa � 1 pkt,

� brak zieleni wysokiej � 0 pkt.
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ZASADY OCENY STANU £ADU PRZESTRZENNEGO

Oceniaj¹c stan ³adu przestrzennego �cie¿ki pieszo-rowerowej, proponuje siê wprowa-

dzenie podzia³u ocenianego obiektu na fragmenty o d³ugo�ci 200 m. Podzia³ trasy nale¿y

wprowadziæ zgodnie z kilometra¿em projektowym. W dalszej czê�ci ka¿dy wydzielony

odcinek nale¿y poddaæ inwentaryzacji, w ramach której zostan¹ wype³nione karty oceny

stanu ³adu przestrzennego. Wzór karty oceny stanu ³adu przestrzennego przedstawio-

now tabeli 1. Karty nale¿y uzupe³niaæ w oparciu o wywiad terenowy.

Tabela 1. Karta oceny stanu ³adu przestrzennego

Table 1. Card of assessment spatial order
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Propozycja przedzia³ów klas ³adu przestrzennego w zale¿no�ci od stanu zagospoda-

rowania przestrzeni przedstawia siê nastêpuj¹co:

� I klasa (1,5000 pkt £ x £ 2,000 pkt) oznacza bardzo dobry stan ³adu przestrzennego

analizowanego fragmentu �cie¿ek pieszo-rowerowych, bez widocznych uchybieñ i za-

burzeñ przestrzennych;

� II klasa (1,000 pkt £ x < 1,500 pkt) oznacza dobry stan ³adu przestrzennego analizowa-

nego fragmentu �cie¿ek pieszo-rowerowych, z niewielkimi zak³óceniami porz¹dku

w przestrzeni, ³atwymi do skorygowania;

� III klasa (0,500 pkt £ x < 1,000 pkt) oznacza �redni stan ³adu przestrzennego analizo-

wanego fragmentu �cie¿ek pieszo-rowerowych, zak³ócony porz¹dek w przestrzeni;

� IV klasa (0,000 pkt £ x < 0,500 pkt) oznacza z³y stan ³adu przestrzennego analizowane-

go fragmentu �cie¿ek pieszo-rowerowych, liczne uchybienia niemo¿liwe do szybkiego

i prostego skorygowania.

CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU BADAWCZEGO

Za obiekt badawczy do celów opracowania pos³u¿y³ odcinek nowo wybudowanej

�cie¿ki pieszo-rowerowej o d³ugo�ci oko³o 4 km, usytuowany w I³awie, w woj. warmiñ-

sko-mazurskim. Obiekt po³o¿ony jest w obrêbach geodezyjnych nr 2, 3, 10, 11 i przebie-

ga wzd³u¿ po³udniowego brzegu rzeki I³awki i wschodniego brzegu jeziora Jeziorak. Ca-

³o�æ zadania podzielono w projekcie na trzy sekcje. Do celów opracowania oceniono

czê�æ obiektu zlokalizowan¹ na obszarze sekcji 1. Punkt pocz¹tkowy ocenianego odcinka

zlokalizowany jest przy ulicy T. Ko�ciuszki, natomiast koñcowy na mo�cie rzeki I³awki

przy ulicy J. D¹browskiego. Odcinek ma d³ugo�æ oko³o 1200 metrów. Wybór tego frag-

mentu inwestycji podyktowany by³ jego du¿ym zró¿nicowaniem, a tak¿e faktem, ¿e pozo-

sta³e sekcje s¹ jeszcze w trakcie budowy.

Wybrane dane techniczne obiektu:

� �cie¿ki piesze (chodniki) o nawierzchni z kostki betonowej typu starobruk �NOSA-

LIT� o grubo�ci 6 cm;

� �cie¿ki rowerowe o nawierzchni z asfaltu barwionego (kolor czerwony);

� drogi dojazdowe i parkingi z kostki betonowej o grubo�ci 8 cm (szare);

� szeroko�æ nawierzchni � 2,5 m;

� szeroko�æ pobocza ziemnego � 0,5 m;

� spadek poprzeczny nawierzchni � 2%;

� spadek pobocza ziemnego � 6%;

� pochylenie skarp � 1:3, (1:1,5);

� pomosty i placyki widokowe, stacje æwiczeñ, place zabaw, plac z deszczochronem,

plac z ogniskiem, boiska do gry w siatkówkê pla¿ow¹, badmintona, koszykówkê

i ping-ponga;

� pomost pieszo-rowerowy wzd³u¿ rzeki I³awki z tarasem widokowym.
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 01 11 21 31 41 51 61 71 81 91

1 2 490,0 881,0 2 490,0 881,0 2 490,0 881,0 2 490,0 881,0 2 490,0 881,0 2 490,0 881,0

2 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0

3 2 780,0 471,0 2 780,0 471,0 2 780,0 471,0 2 780,0 471,0 2 780,0 471,0 2 780,0 471,0

4 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0

5 2 590,0 091,0 2 590,0 091,0 2 590,0 091,0 2 590,0 091,0 2 590,0 091,0 2 590,0 091,0

6 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0 2 880,0 671,0

7 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0

8 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0 1 680,0 680,0 1 680,0 680,0 2 680,0 271,0 2 680,0 271,0

9 2 570,0 051,0 2 570,0 051,0 2 570,0 051,0 2 570,0 051,0 2 570,0 051,0 2 570,0 051,0

01 1 470,0 470,0 0 470,0 000,0 1 470,0 470,0 0 470,0 000,0 2 470,0 841,0 0 470,0 000,0

Tabela 2. Uproszczona karta oceny stanu ³adu przestrzennego

Table 2. Simplified card of state of spatial order
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OCENA STANU £ADU PRZESTRZENNEGO WYBRANEGO FRAGMENTU �CIE¯KI
PIESZO-ROWEROWEJ

W ramach pierwszego etapu podzielono ocenian¹ trasê na odcinki o d³ugo�ci 200 m.

W ten sposób wydzielono sze�æ punktów, w których przeprowadzono ocenê. Kolejny

etap polega³ na sporz¹dzeniu sze�ciu indywidualnych kart oceny stanu ³adu przestrzen-

nego (wzór tab. 1)

Zbiorcze wyniki oceny przedstawiono w tabeli 2.

PODSUMOWANIE

Prawid³owe gospodarowanie przestrzeni¹ powinno byæ realizowane poprzez zacho-

wanie równowagi miêdzy zaspokajaniem potrzeb cz³owieka, stanem �rodowiska i ³adu,

który cechuje naturê. Przekszta³canie przestrzeni przez ludzi prowadzi do stopniowego

zmniejszania siê obszarów naturalnych, powoduj¹c jednocze�nie ich komercjalizacjê

i wzrost warto�ci rynkowej. Dlatego, aby uchroniæ unikatowe walory przestrzenne, nale-

¿y tworzyæ przemy�lane opracowania planistyczne.

Szczególnym rodzajem przestrzeni jest przestrzeñ turystyczna. Jest zwi¹zana z wystê-

powaniem specyficznych i najbardziej po¿¹danych przez cz³owieka form i walorów krajo-

brazowych. S³u¿y do obs³ugi ruchu turystycznego i jest w zwi¹zku z tym zagospodaro-

wywana przez elementy s³u¿¹ce obs³udze tego ruchu. Przestrzeñ turystyczna jest

znacznie zró¿nicowana zale¿nie od rodzaju ruchu turystycznego oraz w³a�ciwo�ci bazy

turystycznej.

W oparciu o badania w³asne opracowano metodê oceny stanu ³adu przestrzennego

przestrzeni wykorzystywanej do turystyki pieszo-rowerowej i zweryfikowano j¹ na wy-

branym obiekcie badawczym. Ocena pozwoli³a na sformu³owanie nastêpuj¹cych wnio-

sków:

1. Przestrzeñ jest dobrem ograniczonym, dlatego nale¿y d¹¿yæ do zachowania har-

monii i ³adu przestrzennego, a jednocze�nie realizowaæ najbardziej niezbêdne potrzeby

spo³eczne. Konieczne jest zachowanie równowagi miêdzy tymi d¹¿eniami i utrzymanie

prawid³owych relacji miêdzy najwa¿niejszymi elementami przestrzeni.

2. Kreowanie ³adu przestrzennego pozwala na rozwój danego obszaru zarówno pod

wzglêdem gospodarczym, jak i �rodowiskowym. Instrumentami s³u¿¹cymi regulacji zadañ

organów ka¿dego szczebla, odpowiedzialnymi za kreowanie przestrzeni, s¹ ró¿norodne

akty prawne i opracowania planistyczne.

3. Ocena stanu ³adu przestrzennego powinna byæ przeprowadzona w oparciu o jak

najbardziej aktualne �ród³a informacji.

4. Turystyka pieszo-rowerowa stanowi specyficzn¹ formê turystyki, jest zale¿na od

wielu czynników i w du¿ej mierze kreowana i stymulowana przez wzmo¿one w ostatnich

latach inwestycje dofinansowywane przez Uniê Europejsk¹.

5. Metoda oceny stanu ³adu przestrzennego powinna byæ dostosowana do cech

badanego terenu oraz celu oceny.

6. Do opracowania metody wykorzystano badania ankietowe, które pozwoli³y na

wytypowanie 12 najistotniejszych z punktu widzenia turystyki pieszo-rowerowej elementów
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przestrzeni, nastêpnie opracowano dla nich wska�niki i ich mierniki, które zestawiono w

karcie oceny stanu ³adu przestrzennego.

7. Obszar oceniony ze wzglêdu na charakter liniowy podzielono na dwustumetrowe

odcinki zgodnie z kilometra¿em projektowym; dla innych, podobnych obiektów mo¿liwe

jest przyjêcie tego samego rozwi¹zania lub zagêszczenie stanowisk obserwacyjnych

zgodnie ze stanem i zró¿nicowaniem ocenianego obiektu.

8. Stwierdzono na ca³ym nadanym obszarze wystêpowanie dobrego stanu ³adu

przestrzennego (II klasa). Wynika on z faktu, ¿e oceniany obiekt jest �wie¿o zakoñczon¹

inwestycj¹ i nie wystêpuj¹ tam zniszczenia oraz nieprawid³owo�ci techniczne. Do uzy-

skania I � najwy¿szej klasy stanu ³adu przestrzennego wystarczy³yby niewielkie nak³ady

w postaci lepszego oznakowania kolizji lub zlokalizowania w przestrzeni dodatkowych

punktów postojowych i widokowych.

9. Podstawowym celem oceny stanu ³adu przestrzennego by³o wyszukanie niepra-

wid³owo�ci w zagospodarowaniu badanego terenu oraz zastanowienie siê nad mo¿liwo-

�ciami i celowo�ci¹ ich poprawy. Opracowan¹ metodê mo¿na uznaæ za uniwersaln¹

i mo¿liw¹ do wykorzystania dla podobnych obiektów.
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THE METHOD OF THE ASSESSMENT OF THE STATE OF THE SPATIAL ORDER
OF HIKING-BICYCLE PATHS

Abstract. A main aim of the study was the analysis of the method of assessment of the

state of the spatial order of grounds used to the hiking-bicycle tourism and the

verification of the method on the chosen example. Within the framework of detailed

tasks on the basis of inquiry research there were separated elements of the space,

essential for the hiking-bicycle tourism. Then, they were called indicators of the

assessment of the state of the spatial order. For these indicators there were worked out

their measures, giving the punctual scale permitting to differentiate: the state, the kind of

the farm implements and the location of assessed element. The realization of the last

detailed task consisted in the settlement of rules of assessment of the state of the spatial

order. The worked out method was verified on the chosen research object.

Key words: the tourist space, the spatial order, the assessment, hiking-bicycle paths
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