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OCENA ATRAKCYJNOSCI PRZESTRZENI DWORCA
GLOWNEGO PKP W OLSZTYNIE W ASPEKCIE
PREFERENCJI PODROZNYCH

Ewelina Zabrodzka, Tomasz Podciborski

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

Streszczenie. Celem glownym byla ocena atrakcyjnos$ci przestrzeni Dworca Gtéwnego
PKP w Olsztynie pod wzgledem preferencji podréznych oraz opracowanie wskaznikow
i ich miernikow oraz zasad oceny. Oceniany obiekt podzielono na: przestrzen otaczajaca
dworzec kolejowy, przestrzen publiczna i pseudopubliczna hali dworca kolejowego oraz
przestrzen przejs¢ podziemnych i peronéw. W dalszej czgsci w oparciu o przeglad lite-
ratury i badania ankietowe opracowano list¢ wskaznikow i miernikéw atrakcyjnosci
przestrzeni. Nastepnie sporzadzono oceng obiektu badawczego.

Stowa kluczowe: przestrzen pseudopubliczna, przestrzen publiczna, tad przestrzenny,
dworzec kolejowy

WPROWADZENIE

Przegladajac literaturg, napotka¢ mozna wiele definicji przestrzeni i ré6znych sposo-
bow jej podziatu. Ze wzgledu na elementy ja tworzace w ,,Planowaniu przestrzennym dla
rzeczoznawcow...” 2010 wyrdzniono przestrzen: geodezyjna, geograficzng, ekonomiczna,
ekologiczna, spoteczna oraz kulturowa. Z kolei autorzy opracowania ,,Podstawy teore-
tyczne gospodarki przestrzennej....” 2003 wydzielili przestrzen: realna, fizyczna, fazowa,
ekologiczna, idealna, matematyczna, ekonomiczng oraz planistyczna.

Roézne rodzaje przestrzeni 1 odmienny sposob ich podzialu odnajdziemy takze w prze-
pisach prawa. W $wietle obowiazujacych przepiséw przestrzen dworcoOw kolejowych za-
kwalifikowa¢ mozna jako wydzielony fragment przestrzeni publicznej, a w niektorych
przypadkach przestrzeni pseudopublicznej. Obowiazujaca definicj¢ prawna przestrzeni
publicznej wprowadzono w Ustawie z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodaro-
waniu przestrzennym [Dz.U. 2003 nr 80 poz. 717], definiujac ja jako: ,,obszar o szcze-
gbélnym znaczeniu dla zaspokojenia potrzeb mieszkancow, poprawy jakosci ich zycia
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1 sprzyjajacy nawiazywaniu kontaktow spolecznych ze wzgledu na jego potozenie oraz
cechy funkcjonalno-przestrzenne”. W zdefiniowanej w ten sposob przestrzeni publiczne;j
powinno si¢ koncentrowac zycie w spotecznosciach. Od tego, w jakim jest ona stanie
zalezy jako$¢ zycia wszystkich jej uzytkownikow. W projektowaniu przestrzeni publicznej
podstawowa zasada jest zapewnienie do niej peinej dostgpnosci, bez wzgledu na rodzaj
niepelnosprawnosci, ograniczenia mobilnosci czy percepcji. Cel ten jest gtownie realizo-
wany w oparciu o przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia
2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki 1 ich
usytuowanie [Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690]. Niestety, wiele tadnie wykonanych fragmentéw
przestrzeni publicznej nie uwzglednia wszystkich potencjalnych uzytkownikow, szczegol-
nie tych, dla ktorych by¢ moze ta przestrzen interakcji jest najbardziej potrzebna,
tj. 0sob niepelnosprawnych i starszych. Czgsto projektanci i wtadze samorzadowe nie
zauwazaja tego, projektujac przestrzen peing barier architektonicznych, ograniczajac tym
samym mozliwosci wykorzystania potencjalu osoéb niepetnosprawnych i starszych [Wy-
soki 2009].

Ze wzgledu na to, ze dworce kolejowe staty si¢ kluczowym elementem miejskiej prze-
strzeni publicznej, dazy si¢ do tego, by ich przestrzen byta dostepna dla szerszego gro-
na 0sob, a sposob zagospodarowania podnosit ich atrakcyjnos$¢. Stanowito to motywa-
cje do opracowania metody oceny atrakcyjnosci przestrzeni dworcow kolejowych.

PODZIAL STACJI KOLEJOWYCH I ELEMENTOW ICH PRZESTRZENI

Na portalu Transport szynowy... 2014 wprowadzono nastgpujacy podzial stacji kole-
jowych:

— osobowe, czyli takie, na ktorych odbywa si¢ ruch podréznych i wymiana pasazerska,
przystosowane sa do odprawy podroznych — posiadaja kasy biletowe 1 informacje¢ oraz
umozliwiaja np. ekspedycje przesytek pocztowych (konduktorskich), bagazowych itp.;

— towarowe, czyli takie, na ktérych odbywa si¢ obstuga ruchu towarowego z uwzgled-
nieniem odprawy 1 przyjmowania przesylek towarowych;

— osobowo-towarowe, czyli takie, ktore spetniaja wymagania zar6wno stacji osobowych
(obstuga podréoznych), jak i stacji towarowych (obsluga przesytek towarowych), ten
typ stacji jest najbardziej popularny, gdyz w jednym miejscu realizowane sa jednocze-
$nie dwie ustugi przewozowe.

Na portalu Szkolnictwo.pl... 2014 przedstawiono podzial dworcoéw ze wzgledu na ich
struktur¢ pionowa. Wyrdzniono nastgpujace ich rodzaje:
— dworce z peronami i budynkiem recepcyjnym potozonymi na jednym poziomie;
— dworce z peronami potozonymi ponad poziomem terenu;
— dworce z peronami potozonymi pod poziomem terenu, w wykopie lub w tunelu;
— dworce z peronami potozonymi na réznych poziomach w uktadzie krzyzujacym sig,
tzw. dworce krzyzowe, zwane tez z j¢z. niemieckiego dworcami wiezowymi,
— dworce z peronami potozonymi na roznych poziomach w uktadzie réwnoleghym.
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Specyficznym rozwigzaniem byt uktad dworca przelotowego, ktorego uktad jedno-
stronny stosowany byl pierwotnie na niektorych dworcach kolei Great Western w Anglii.
Obejmowal on dwa blizniacze budynki recepcyjne zbudowane w jednej linii po stronie
miasta — kazdy z nich obstugiwat jeden kierunek ruchu; by znalez¢ si¢ bezposrednio
przy ,,swoim’ budynku dworcowym, pociagi przejezdzaty przez rozjazd krzyzowy zlokali-
zowany migdzy nimi. Rzadko spotykanym rozwiazaniem byly tez dworce czolowe z dwo-
ma zespotami torow rozdzielonymi przez budynek recepcyjny, uksztattowany jak litera
,, 1 lub lezace ,,E”.

W oparciu o przedstawione informacje Dworzec Gtowny PKP w Olsztynie mozna za-
kwalifikowac¢ do grupy dworcow osobowych z peronami i budynkiem recepcyjnym poto-
zonymi na jednym poziomie, gdzie do perondw prowadza tunele podziemne.

Do celow opracowania oceniany obiekt podzielono na: przestrzen otaczajaca dwo-
rzec kolejowy, przestrzen publiczna 1 pseudopubliczna hali dworca kolejowego oraz prze-
strzen przejs¢ podziemnych i perondw. W ramach przedstawionego podziatu wyodrgbniono
charakterystyczne elementy przestrzeni majace wpltyw na atrakcyjno$¢ przestrzeni dworcow
kolejowych. Liste tych elementéw opracowano podczas wywiadu na terenie dworca kolejo-
wego w Olsztynie. Sto ankietowanych osob mialo za zadanie wskaza¢ pig¢ elementow prze-
strzeni niezbednych do prawidlowego funkcjonowania dworca kolejowego.

Wyro6zniono 62 najczgsciej pojawiajace si¢ elementy przestrzeni wraz z podzialem na
grupy:

a) elementy przestrzeni otaczajacej dworzec kolejowy: przystanki komunikacji miej-
skiej zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie dworca, postoj taksowek, parking strze-
zony, parking niestrzezony, monitoring obiektu, podjazdy dla oséb niepelnosprawnych,
o$wietlenie uliczne, bankomaty, biletomaty komunikacji miejskiej, hotele lub inne miejsca
noclegowe zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie, punkty gastronomiczne, kioski
RUCHU, aparaty telefoniczne, publiczne punkty dostepu do Internetu, szalet miejski,
punkt informacji turystycznej, plan miasta, tablica informacyjna dla osob niepetnospraw-
nych wyposazona w system dzwigkowy, miejsca dla rowerdw, miejsca dla palacych, kwiet-
niki oraz rabaty kwiatowe, kosze na $mieci, poczta lub punkt pocztowy, kwiaciarnia;

b) elementy przestrzeni publicznej 1 pseudopublicznej hali dworca kolejowego: kasy
biletowe, biletomaty, aparaty telefoniczne, bankomaty, publiczne punkty dostgpu do In-
ternetu, punkty gastronomiczne, kiosk RUCHU, ciagi piesze przystosowane dla osob
niepelnosprawnych, automatycznie rozsuwane drzwi wejsciowe, przejscia migdzy halami
dostosowane do potrzeb 0sob niepelnosprawnych, czytelne rozklady jazdy, punkt infor-
macyjny, winda lub podnos$nik dla 0sob niepelnosprawnych, toalety dostosowane dla
osOb niepetnosprawnych, toalety dostosowane dla matek z dzie¢mi, odpowiednia liczba
miejsc siedzacych dla podrdznych, wydzielone pomieszczenie dla osob palacych, oswie-
tlenie wngtrza hali dworca, odpowiednia liczba koszy na §mieci, zegar, elektroniczne ta-
blice z systemem glosnomowiacym wyswietlajace aktualne informacje na temat zmian
w rozktadzie jazdy;

c) elementy przestrzeni przej$¢ podziemnych i peronow: monitoring, odpowiednie
oswietlenie, rozktad jazdy pociagdw, elektroniczne tablice z systemem gtoSnomowia-
cym wyswietlajace aktualne informacje na temat zmian w rozktadzie jazdy, odpowiednia
liczba miejsc siedzacych dla podroznych, odpowiednia liczba koszy na $mieci, zegar,
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ciagi piesze przystosowane dla osob niepelnosprawnych, zadaszenie, bezpieczne przej-
scie z hali dworca, podjazdy dla oséb niepelnosprawnych, szalety, banery reklamowe,
kioski RUCHU, publiczny punkt dostgpu do Internetu, punkt gastronomiczny, bankomat.

OPRACOWANIE WSKAZNIKOW, MIERNIKOW I ZASAD OCENY

W dalszej czgsci badah wybrane 62 elementy przestrzeni poshuzyly do sporzadzenia
kwestionariusza ankietowego. Kazdy ankietowany mial za zadanie okres$li¢
site wptywu danego elementu przestrzeni na atrakcyjnos¢ dworca kolejowego. Autorzy
podkreslaja, ze opracowana metoda jest subiektywna, co wynika z faktu, iz site wptywu
poszczegdlnych elementow okreslono na podstawie wilasnej oceny osob ankietowa-
nych, ale wyniki przeprowadzonej oceny bgda cennym zrodtem podczas prowadzenia
prac remontowych lub rewitalizacyjnych. W opracowanym kwestionariuszu ankietowym
site¢ wptywu danego elementu przestrzeni na atrakcyjno$¢ dworca kolejowego okreslono
w skali punktowej zawierajacej si¢ w przedziale od 0 do 3, przy czym 0O stanowi brak
wptywu, natomiast 3 — bardzo duzy wptyw danego elementu.

Badania ankietowe przeprowadzono na grupie 100 podréznych, aby zawezic liste ele-
mentOw przestrzeni 1 okresli¢ w postaci wag sitg ich wpltywu na atrakcyjno$¢ przestrzeni
dworca kolejowego. Wybrane elementy przestrzeni wraz z ich wagami do celéw opraco-
wania nazwano wskaznikami oceny atrakcyjnosci przestrzeni. Obliczone wartosci pozwo-
lity na realizacje kolejnego etapu.

Lista wskaznikow wraz z wartosciami ich wag

1. Przestrzen otaczajaca dworzec kolejowy: przystanki komunikacji miejskiej zlokalizo-
wane w bezposrednim sasiedztwie dworca [0,1074], oswietlenie uliczne [0,1073], podjaz-
dy dla oséb niepetnosprawnych [0,1065], kosze na $mieci [0,1039], postoj taksowek
[0,0983], bankomaty [0,0961], punkt informacji turystycznej [0,0961], szalety miejskie
[0,0948], plan miasta [0,0948], tablice informacyjne dla os6b niepetnosprawnych wyposa-
zone w systemy dzwigkowe oraz symbole graficzne [0,0948].

2. Przestrzen publiczna 1 pseudopubliczna hali dworcow kolejowych: czytelne rozkta-
dy jazdy [0,1043], zegar [0,1039], odpowiednia liczba miejsc siedzacych dla podréznych
[0,1018], toalety dostosowane dla 0s6b niepetnosprawnych [0,1005], biletomaty [0,0997],
punkt informacyjny [0,0988], oswietlenie wnetrza hali dworca [0,0984], odpowiednia licz-
ba koszy na $mieci [0,0984], bankomaty [0,0971], winda lub podnosnik dla oso6b niepet-
nosprawnych [0,0971].

3. Przestrzen przej$¢ podziemnych i peronow: rozktad jazdy pociagéow [0,1307], odpo-
wiednie o$wietlenie [0,1302], bezpieczne przejscie z hali dworca [0,1292], podjazdy dla
0sOb niepelnosprawnych [0,1276], zadaszenie [0,1228], zegar [0,1218], odpowiednia licz-
ba miejsc siedzacych dla podroznych [0,1196], odpowiednia liczba koszy na $mieci
[0,1181].

Do przeprowadzenia oceny niezbedne byto opracowanie miernikow dla wczesniej
wybranych wskaznikéw oceny.
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Lista miernikOw wraz z przyznang punktacjg za rozne stany elementow przestrzeni

1. Przestrzen otaczajaca dworzec kolejowy.

1.1. Miernik oceny lokalizacji przystankéw komunikacji miejskiej: brak przystankow
komunikacji miejskiej — 0 pkt; przystanki komunikacji miejskiej zlokalizowane
w znacznym oddaleniu od hali dworcowej — 1 pkt; przystanki komunikacji miejskiej zlo-
kalizowane w bezposrednim sasiedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.2. Miernik oceny o$wietlenia ulicznego: brak oswietlenia — 0 pkt; mimo lokalizacji
lamp o$wietleniowych wystepuja miejsca niedo§wietlone — 1 pkt; caty teren oswietlony
— 2 pkt.

1.3. Miernik oceny wystgpowania podjazdow dla osob niepetnosprawnych: brak
podjazdow dla osob niepelnosprawnych — 0 pkt; podjazdy dla oséb niepelnosprawnych
wystepuja sporadycznie — 1 pkt; podjazdy dla osoéb niepetnosprawnych w peini zapew-
niaja mozliwo$¢ poruszania si¢ osob z wozkami i na wozkach inwalidzkich w bezposred-
nim sasiedztwie dworca kolejowego — 2 pkt.

1.4. Miernik oceny lokalizacji koszy na $mieci: brak koszy na $mieci — 0 pkt; kosze
rozmieszczone w duzych odlegtosciach — 1 pkt; kosze rozmieszczone ggsto — 2 pkt.

1.5. Miernik oceny lokalizacji postoju taksowek: brak postoju taksowek — 0 pkt; po-
stoj taksowek zlokalizowany w znacznym oddaleniu od hali dworcowej — 1 pkt; postoj
taksowek zlokalizowany w bezposrednim sasiedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.6. Miernik oceny lokalizacji bankomatow: brak bankomatéw w bezposrednim sa-
siedztwie hali dworcowej — 0 pkt; w bezposrednim sasiedztwie dworca zlokalizowany
bankomat tylko jednego banku — 1 pkt; w bezposrednim sasiedztwie dworca zlokalizo-
wano bankomaty wiecej niz jednego banku — 2 pkt.

1.7. Miernik oceny lokalizacji punktu informacji turystycznej: brak informacji tury-
stycznej — 0 pkt; punkt informacji turystycznej zlokalizowany w znacznym oddaleniu od
hali dworcowej — 1 pkt; punkt informacji turystycznej zlokalizowany w bezposrednim sa-
siedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.8. Miernik lokalizacji szaletdéw miejskich: brak szaletow miejskich — 0 pkt; szalety
miejskie zlokalizowane w znacznym oddaleniu od hali dworcowej — 1 pkt; szalety miej-
skie zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.9. Miernik oceny lokalizacji planu miasta: brak planu miasta — 0 pkt; plan miasta
mato czytelny lub zlokalizowany w znacznym oddaleniu od hali dworcowej — 1 pkt; plan
miasta czytelny 1 zlokalizowany w bezposrednim sasiedztwie hali dworcowej — 2 pkt.

1.10. Miernik oceny wystepowania i lokalizacji tablic informacyjnych dla oséb niepet-
nosprawnych wyposazonych w systemy dzwigckowe oraz symbole graficzne: brak tablic
informacyjnych — 0 pkt; tablice zniszczone lub zle zlokalizowane — 1 pkt; tablice funkcjo-
nujace 1 rozmieszczone prawidlowo — 2 pkt.

2. Przestrzen publiczna i pseudopubliczna hali dworcow kolejowych.

2.1. Miernik oceny czytelnosci rozktadéw jazdy: brak aktualnych rozktadow jazdy po-
ciagow — 0 pkt; rozklady mato czytelne — 1 pkt; rozktady czytelne — 2 pkt.

2.2. Miernik oceny lokalizacji zegara: brak zegara — 0 pkt; zegar zlokalizowany w mato
widocznym miejscu 1 mato czytelny — 1 pkt; zegar duzy czytelny zlokalizowany
w widocznym miejscu — 2 pkt.
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2.3. Miernik wystgpowania miejsc siedzacych dla podréznych: brak miejsc dla pod-
réznych — 0 pkt; zbyt mala liczba miejsc dla podroznych — 1 pkt; odpowiednia liczba
miejsc dla podréznych — 2 pkt.

2.4. Miernik oceny wystgpowania i lokalizacji toalet dla 0sob niepetnosprawnych:
brak toalet dla niepelnosprawnych — 0 pkt; toalety dla os6b niepelnosprawnych zlokali-
zowane na innym poziomie dworca niz hala — 1 pkt; toalety dla 0s6b niepetnospraw-
nych zlokalizowane na tym samym poziomie dworca, co hala — 2 pkt.

2.5. Miernik oceny lokalizacji bieletomatoéw: brak biletomatéw — 0 pkt; biletomaty zlo-
kalizowane w miejscu trudno dostgpnym dla 0sob niepetnosprawnych — 1 pkt; biletoma-
ty zlokalizowane w miejscu monitorowanym i dostgpnym dla os6éb niepetnosprawnych
— 2 pkt.

2.6. Miernik oceny punktu informacyjnego: brak punktu informacyjnego — 0 pkt;
punkt informacyjny otwarty w wydzielonych godzinach — 1 pkt; punkt informacyjny
otwarty catodobowo — 2 pkt.

2.7. Miernik oceny o$wietlenia wnetrza hali dworca: brak o$wietlenia hali dworca
— 0 pkt; na terenie hali wystgpuja miejsca niedo$wietlone — 1 pkt; teren hali w petni
oswietlony — 2 pkt.

2.8. Miernik oceny liczby koszy na $mieci: brak koszy na $mieci — 0 pkt; kosze roz-
mieszczone w duzych odleglosciach — 1 pkt; kosze rozmieszczone ggsto — 2 pkt.

2.9. Miernik oceny lokalizacji bankomatow: brak bankomatoéw na terenie hali dworco-
wej — 0 pkt; w hali dworcowej zlokalizowany bankomat tylko jednego banku — 1 pkt;
w hali dworcowe;j zlokalizowany bankomaty wigcej niz jednego banku — 2 pkt.

2.10. Miernik oceny lokalizacji windy lub podno$nika dla os6b niepelnosprawnych:
brak podnosnika lub windy w przypadku koniecznosci jego lub jej lokalizacji — 0 pkt;
zlokalizowana winda lub podno$nik musza by¢ obstugiwane przez przywotlane osoby
trzecie — 1 pkt; zlokalizowane windy i podnos$niki sa w petni sprawne — 2 pkt.

3. Przestrzen przej$¢ podziemnych i perondw.

3.1. Miernik oceny lokalizacji rozktadu jazdy pociagow: brak rozktadu jazdy pociagow
lub rozktady jazdy pociagdw zniszczone — 0 pkt; rozktady jazdy pociagdw mato czytelne
lub Zle zlokalizowane — 1 pkt; rozktady jazdy pociagéw czytelne 1 rozmieszczone prawi-
dlowo — 2 pkt.

3.2. Miernik oceny oswietlenia: brak oswietlenia — 0 pkt; na terenie przejs¢ podziem-
nych 1 peronéw wystepuja miejsca niedoswietlone — 1 pkt; cala przestrzen przejs¢ pod-
ziemnych i peronow doswietlona — 2 pkt.

3.3. Miernik oceny bezpiecznego przejscia z hali dworca na perony: przejsScia niebez-
pieczne — 0 pkt; przejscia mato bezpieczne — 1 pkt; przejscia bezpieczne — 2 pkt.

3.4. Miernik oceny podjazdoéw dla osdb niepetnosprawnych: brak podjazdoéw dla
0sOb niepelnosprawnych — 0 pkt; istnieje mozliwos¢ skorzystania z podjazdu przez oso-
by niepetnosprawne tylko z pomoca 0s6b trzecich — 1 pkt; istnieje mozliwos$¢ skorzysta-
nia z podjazdu przez osoby niepetnosprawne bez konieczno$ci korzystania z pomocy
osob trzecich — 2 pkt.

3.5. Miernik oceny zadaszenia: brak zadaszenia — 0 pkt; zadaszenie czgSciowo chroni
podréznych przed stoncem, wiatrem, deszczem i $niegiem — 1 pkt; zadaszenie w petni
chroni podroznych przed stoncem, wiatrem, deszczem i $niegiem — 2 pkt.
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3.6. Miernik oceny lokalizacji zegara: brak zegara — 0 pkt; zegar zlokalizowany w mato
widocznym miejscu i mato czytelny — 1 pkt; zegar duzy, czytelny, zlokalizowany w wi-
docznym miejscu — 2 pkt.

3.7. Miernik wystepowania miejsc siedzacych dla podréznych: brak miejsc dla pod-
roznych — 0 pkt; zbyt mata liczba miejsc dla podréznych — 1 pkt; odpowiednia ilos¢
miejsc dla podréznych — 2 pkt.

3.8. Miernik oceny liczby koszy na $mieci: brak koszy na smieci — 0 pkt; kosze roz-
mieszczone w duzych odlegtosciach — 1 pkt; kosze rozmieszczone ggsto — 2 pkt.

W oparciu o przeprowadzony przeglad literatury, przepisow prawa oraz wtasne do-
swiadczenie opracowano nastgpujace zasady oceny:

a) oceng¢ nalezy przedprowadzi¢ podczas wywiadu terenowego;

b) do oceny nalezy wykorzysta¢ wskazniki oraz mierniki opisane w tym opracowaniu;

c¢) wyniki oceny proponuje si¢ zestawi¢ w uproszczonej karcie oceny;

d) prowadzac oceng obiektu, nalezy ocenia¢ oddzielnie wydzielone przestrzenie: prze-
strzen otaczajaca dworzec kolejowy, przestrzen publicznag 1 pseudopubliczng hali dwor-
ca kolejowego oraz przestrzen przejs¢ podziemnych i perondéw;

e) proponuje si¢, aby do oceny wykorzysta¢ nastgpujaca skalg¢ punktacji:

— I — atrakcyjnos¢ przestrzeni lub dworca bardzo wysoka 1,5000 <= x < 2,0000,
— II — atrakcyjnos$¢ przestrzeni lub dworca wysoka 1,0000 < x < 1,5000,

— III — atrakcyjno$¢ przestrzeni lub dworca srednia 0,5000 < x < 1,0000,

— IV — atrakcyjnos$¢ przestrzeni lub dworca niska 0,0000 < x < 0,5000.

CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU BADAWCZEGO

Dworzec Olsztyn Gtowny jest najwigkszym dworcem kolejowym w wojewoddztwie
warminsko-mazurskim. Polozony jest przy Placu Konstytucji 3 Maja 1. Do uzytku zostat
oddany w 1971 r. Ma dwie kondygnacje nadziemne i jedng podziemna. Do hali gtéwne;j
budynku prowadza dwa centralne wejscia, naprzeciwko ktorych usytuowane sa kasy bi-
letowe 1 informacja dla podroznych. Po lewej stronie holu gtownego znajduje si¢ zejscie
do tunelu prowadzacego do peronow. Po prawej stronie holu napotkamy wejscie na
pierwsze pigtro oraz przejscie do dworca PKS. Wyzsza kondygnacja budynku przezna-
czona jest na prowadzenie matych sklepikéw 1 punktow gastronomicznych, jednakze
w chwili obecnej zostala wylaczona z eksploatacji. W latach 2001-2005 wykonano re-
monty biezace pokrycia dachu, wymiang instalacji elektrycznej, naprawe oswietlenia oraz
remont stropu dachu holu dworca. W 2008 r. przeprowadzono wymiang instalacji wod-
no-kanalizacyjnej, wymiang przytacza kanalizacji sanitarnej oraz przebudowe ogolnodo-
stgpnych toalet, ktére znajdowaty si¢ w piwnicach. Na parterze natomiast wykonano
WC dla os6b niepelnosprawnych oraz matek z dzie¢mi. Na terenie kompleksu dworca
znajduja si¢ cztery perony, w ktorych sktad wchodzi siedem osi peronowych. Nad pero-
nami znajduja si¢ wiaty wykonane ze stalowych konstrukcji. Peron jest wyposazony
w system informacji akustycznej (megafony). Dworzec dobowo obstuguje 108 pociagow
w ciagu dobry. Rocznie odprawia prawie 930 000 pasazerow.

Administratio Locorum 12(4) 2013
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Tabela 1. Uproszczona karta oceny atrakcyjnosci przestrzeni Gloéwnego Dworca Kolejowego w Olszynie

Table 1. Card of estimate of attractiveness of Olsztyn Central Railway Station

99

Przestrzen otaczajaca dworzec kolejowy
Area enclosing station railroad

Przestrzen publiczna i pseudopubliczna hali dworca
kolejowego
Public area and pseudo public area of railroad station

Przestrzen przejs¢ podziemnych i perondw
Area underground passage and platforms

A B C D E F G H 1 J K L
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
numer warto$¢ numer warto$¢ numer warto$¢
wskaznika waga miernikka ~ warto$§¢ B-C  wskaznika waga miernka ~ warto$¢ F-G  wskaznika waga miernika  warto$¢ J- K
number weight value of value B-C number weight value value F- G number weight value of  value J-K
of index meter of index of meter of index meter
1.1. 0,1074 2 0,2148 2.1. 0,1043 2 0,2086 3.1 0,1307 0 0,0000
1.2. 0,1073 2 0,2146 2.2. 0,1039 2 0,2078 3.2. 0,1302 1 0,1302
1.3. 0,1065 0 0,0000 2.3. 0,1018 1 0,1018 3.3. 0,1292 2 0,2584 oy
=
1.4. 0,1039 1 0,1039 2.4. 0,1005 2 0,2010 3.4. 0,1276 0 0,0000 %
N
1.5. 0,0983 2 0,1966 2.5. 0,0997 2 0,1994 3.5. 0,1228 2 0,2456 g
X
S
L.6. 0,0961 0 0,0000 2.6. 0,0988 2 0,1976 3.6. 0,1218 2 0,2436 §
R
1.7. 0,0961 1 0,0961 2.7. 0,0984 2 0,1968 3.7. 0,1196 2 0,2392 §
S
1.8. 0,0948 0 0,0000 2.8. 0,0984 1 0,0984 3.8. 0,1181 1 0,1181 i
S
1.9. 0,0948 0 0,0000 2.9. 0,0971 2 0,1942 - >1,0000 10 1,2351 §*
S
3
X
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cd. tabeli 1
cont. table 1

1 2 3 4 5 6 8 9 10 11 12
1.10. 0,0948 1 0,0948 2.10. 0,0971 0,0000 - - — -
- 21,0000 9 0,9208 - 31,0000 1,6056 _ B _ B
Klasy atrakcyjnosci Wartos¢ Rodzaj przestrzeni Klasy atrakcyjnosci Wartos¢ oceny
Classes of attractiveness Value Kind or area Classes of attractiveness Value of estimate

I — atrakcyjnos¢ bardzo 1,5000 = x < 2,0000 przestrzen otaczajaca dworzec kolejowy 1 0,9208
wysoka area enclosing station railroad
I — attractiveness high very
II — atrakcyjno$¢ wysoka 1,0000 < x <1,5000  przestrzen publiczna i pseudopubliczna hali dworca I 1,6056
II — high attractiveness kolejowego
public area and pseudo public room of railroad station

I — atrakcyjnos¢ $rednia 0,5000 = x < 1,0000 przestrzen przej$¢ podziemnych i perondow I 1,2351
III — average attractiveness area underground passage and platforms
IV — atrakcyjnos¢ niska 0,0000 = x < 0,5000 ogolna klasa atrakcyjnosci przestrzeni obiektu I 1,2538

IV — low attractiveness

general class of attractiveness of area of object

Zrédlo: opracowanie wiasne

Source: own study
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OCENA ATRAKCYJNOSCI DWORCA GLOWNEGO PKP W OLSZTYNIE

Oceng wydzielonych przestrzeni obiektu przeprowadzono 5 lipca 2013 r. podczas wy-
wiadu terenowego. W ramach tego zadania wypelniono uproszczona karte oceny atrak-
cyjno$ci dworca kolejowego. Wzor kart wraz z czastkowymi wynikami oceny przedsta-
wiono w tabeli 1.

W tabeli 1 zaprezentowano wyniki uzyskane w kazdej czesci przestrzeni dworca od-
dzielnie: dla przestrzeni otaczajacej, dla hali dworca oraz dla peronow i przej$¢ podziem-
nych. Koncowy wynik otrzymano po wyciagnigciu z trzech wynikéw koncowych $red-
niej arytmetyczne;.

WNIOSKI

W ramach tego opracowania przeprowadzono oceng atrakcyjnosci wybranego frag-
mentu przestrzeni publicznej rozumianej jako obszar o szczegdlnym znaczeniu
dla zaspokojenia potrzeb jego uzytkownikoéw, poprawy jakosci ich zycia 1 sprzyjajacy na-
wiazywaniu kontaktow spotecznych ze wzgledu na jego cechy funkcjonalno-przestrzen-
ne. Za obiekt badawczy przyjeto Dworzec Gtowny PKP w Olsztynie. W oparciu o wyniki
weryfikacji metody oceny atrakcyjnos$ci przestrzeni publicznej oraz analizg literatury
1 przepiséw prawa sformutowano nastgpujace wnioski:

1. Przestrzen publiczna to obszar, ktéry ma szczegdlne znaczenie dla zaspokojenia
potrzeb ludnosci.

2. Przestrzen publiczna powinna by¢ czytelna, bezpieczna, a ograniczonos¢ jej do-
stepnosci powinna by¢ zmniejszona do minimum.

3. Rozwiazania przestrzenne opisywanej przestrzeni powinny uwzglednia¢ potrzeby
0sOb niepetnosprawnych 1 starszych.

4. Do opracowania metody wytypowano 28 elementdw przestrzeni majacych najwigk-
szy wplyw na ksztattowanie atrakcyjnej przestrzeni dworcow kolejowych. Elementy te
wybrano na podstawie badania ankietowego przeprowadzonego na grupie 100 podréz-
nych. Wytypowanie najistotniejszych elementow przestrzeni umozliwito sporzadzenie
wskaznikow 1 ich miernikow, ktore moga postuzy¢ do przeprowadzenia analizy atrakcyj-
nosci.

5. Na podstawie analizy wynikdw oceny cala przestrzen Dworca Gtownego PKP
w Olsztynie zakwalifikowano do II klasy atrakcyjnos$ci (przestrzen atrakcyjna). Najwyzsza
not¢ otrzymata przestrzen publiczna 1 pseudopubliczna hali dworca kolejowego, plasujac
si¢ w I klasie atrakcyjnosci (przestrzen bardzo atrakcyjna), natomiast najgorsza
— przestrzen otaczajaca dworzec kolejowy, kwalifikujac si¢ do III klasy atrakcyjnosci
(przestrzen $rednio atrakcyjna).

Acta Sci. Pol.



Ocena atrakcyjnosci przestrzeni Dworca Gtownego PKP w Olsztynie.... 69
PISMIENNICTWO

Planowanie przestrzenne dla rzeczoznawcoéw majatkowych, zarzadcow oraz posrednikow w ob-
rocie nieruchomos$ciami, 2010. Red. R. Cymerman.Wydawnictwo Educaterra, Olsztyn.

Podstawy teoretyczne gospodarki przestrzennej i zarzadzania przestrzenia, 2003. Red. T. Baje-
rowski. Wydawnictwo UWM, Olsztyn.

Podstawy planowania i projektowania urbanistycznego, 2011. Red. R. Cymerman. UWM w Olsz-
tynie.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow tech-
nicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie. Dz.U. z 2002 nr 75,
poz. 690.

Szkolnictwo.pl, http://www.szkolnictwo.pl/szukaj,szukaj,Dworzec_kolejowy, dostep: 5.03.2014 r.

Transport szynowy. Niezale$na strona informacyjna, http://ww.transportszynowy.pl/kolstacje-
podzial.php#pl, dostep: 5.03.2014 r.

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Dz.U. z 2003 r.,
nr 80, poz. 717

Wysocki M., 2009. Dostgpna przestrzen publiczna. Samorzad réwnych szans. Fundacja Instytut
Rozwoju Regionalnego, Krakow.

ASSESSMENT OF ATTRACTIVENESS OF THE CENTRAL RAILWAY STATION
IN OLSZTYN IN THE CONTEXT OF TRAVELLERS’ PREFERENCE

Abstract. The main aim of this paper was to assess and elaborate indicators and their
metrics and rules of the assessment of attractiveness of the Central Railway Station in
Olsztyn in the context of travelers’ preference. The assessed building was divided into:
space surrounding the railway station, public space and pseudo public hall space station
and subways and platforms. In the following part, based on the literature and a survey,
there was compiled a list of indicators and measures of the attractiveness of the space.
After a brief characterization of the studied object there was carried out its assessment.

Key words: pseudo-public space, public space, spatial order, the railway station
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