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WP£YW DROGI EKSPRESOWEJ S61 NA STRUKTURÊ
PRZESTRZENI WSI KARWOWO

Andrzej Bi³ozor, Grzegorz Biedrzycki
Uniwersytet Warmiñsko-Mazurski w Olsztynie

Streszczenie. Analizowano strukturê przestrzenn¹ gruntów w miejscowo�ci Karwowo,
przeciêtych planowan¹ drog¹ ekspresow¹ S61. Przeprowadzone badania dotyczy³y ana-
lizy stanu w³adania gruntami i ich u¿ytkowania oraz rozdrobnienia i rozproszenia grun-
tów indywidualnych. Dokonano równie¿ oceny wp³ywu planowanej drogi ekspresowej
na strukturê przestrzenn¹ badanej wsi w trzech wariantach projektowych oraz przepro-
wadzono ocenê struktury przestrzennej gruntów wybranego gospodarstwa.
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WPROWADZENIE

Rozwój transportu samochodowego przyczyni³ siê do budowy nowoczesnej infra-
struktury drogowej. Jednak planowanie nowych dróg, szczególnie szybkiego ruchu,
wp³ywa na strukturê przestrzenn¹ terenów niezurbanizowanych. Negatywny wp³yw pla-
nowanej drogi ekspresowej wi¹¿e siê z mo¿liwo�ciami i sposobem u¿ytkowania gruntów
rolnych. Przeciêcie ich pasem drogi ekspresowej powoduje obni¿enie produkcyjno�ci
gruntów bezpo�rednio przyleg³ych do drogi, rozdrobnienie struktury gospodarstw, wy-
d³u¿ony dojazd, nieprawid³owy roz³óg, wy¿sze koszty produkcji oraz obni¿enie warto�ci
nieruchomo�ci.

Celem analiz by³o zbadanie i ukazanie, jaki wp³yw bêdzie mia³a przysz³a inwestycja
drogowa na kszta³towanie siê struktury przestrzeni wiejskiej w obrêbie wsi Karwowo,
przez któr¹ planowany jest pas drogi ekspresowej S61 biegn¹cej z Budziska do Warsza-
wy, stanowi¹cej czê�æ I Paneuropejskiego korytarza transportowego �Via Baltica�. Anali-
zie poddano wp³yw trzech wariantów projektowych nowej drogi na strukturê przestrzen-
n¹ wsi. Jest to pierwszy etap kompleksowej oceny wp³ywu inwestycji drogowej na
przestrzeñ wiejsk¹. Do dalszej analizy z powodzeniem mo¿na zastosowaæ opracowane ju¿
metody oceny oddzia³ywania dróg na grunty rolne w fazie okre�lania trasy jej przebiegu
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[Bacior 2011, Bacior 2001, Harasimowicz 2002, Harasimowicz 2005]. Umo¿liwiaj¹ one pe³-
ne oszacowanie oddzia³ywania projektowanej drogi ekspresowej lub autostrady na grun-
ty rolne, obejmuj¹ce utratê gruntów przejmowanych pod pas drogowy, obni¿enie mo¿li-
wo�ci produkcyjnych gruntów po³o¿onych pobli¿u drogi oraz pogorszenie roz³ogu
gospodarstw przeciêtych projektowan¹ drog¹ [Bacior 2011, Harasimowicz 1998].

STRUKTURA PRZESTRZENNA OBSZARÓW WIEJSKICH

Struktura przestrzenna obszarów wiejskich sk³ada siê zarówno z pojedynczych go-
spodarstw rolnych, le�nych, poszczególnych zak³adów przemys³owych, us³ugowych, jak
te¿ struktur wynikaj¹cych z powi¹zañ funkcjonalno-przestrzennych i organizacyjnych
[Falkowski 1993]. Jest to wiêc zbiór okre�lonej liczby faktów o charakterystycznych za-
le¿no�ciach w postaci odleg³o�ci przestrzennych, czasowych i ekonomicznych oraz po-
wi¹zaniach wzajemnie uwarunkowanych [Kocur-Bera i Dudziñska 2005].

Strukturê przestrzenn¹ rolnictwa okre�la siê jako relacje wystêpuj¹ce w stosunkach
powsta³ych miêdzy lud�mi zajmuj¹cymi siê produkcj¹ rolnicz¹ w powi¹zaniu z systemem
w³asno�ci u¿ytkowania ziemi, jak równie¿ innymi �rodkami okre�lonej przestrzeni geogra-
ficznej [Falkowski 1981]. Jej podstawê stanowi¹ powszechne urz¹dzenia m.in. zabudowa
mieszkaniowa, urz¹dzenia obs³ugi ludno�ci oraz urz¹dzenia typowej produkcji. Uzupe³-
nieniem mog¹ byæ niektóre elementy infrastruktury, czyli sieæ komunikacyjna, urz¹dzenia
do zaopatrywania wsi w wodê, odprowadzanie �cieków, zieleñ itp. [Kocur-Bera i Dudziñ-
ska 2005].

Gospodarowanie przestrzeni¹ na obszarach wiejskich jest zadaniem trudnym wyma-
gaj¹cym kompleksowego ujêcia elementów struktury przestrzennej z uwzglêdnieniem
wszystkich czynników spo³ecznych, gospodarczych i przyrodniczych [Akiñcza i in.
2007]. Rolnictwo odczuwa najbardziej ujemne oddzia³ywanie dróg szybkiego ruchu po-
przez dezorganizacjê rolniczego miejsca pracy. Roz³ogi gospodarstw rolnych maj¹ cha-
rakter przestrzenny, a drogi ekspresowe przecinaj¹ pola, ³¹ki, rowy melioracyjne albo
przebiegaj¹c zbyt blisko zabudowañ, powoduj¹ zauwa¿alne zmiany w organizacji pracy
w gospodarstwie rolnym. Planowanie przebiegu trasy drogi jest wiêc szczególnym wy-
zwaniem, które wymaga umiejêtno�ci teoretycznych i praktycznych zarówno z budow-
nictwa, jak i z gospodarki przestrzennej.

OPIS REALIZOWANEJ INWESTYCJI DROGOWEJ

Analizowana inwestycja dotyczy budowy drogi w I Paneuropejskim Korytarzu
Transportowym, którego g³ównym celem jest po³¹czenie krajów Europy Zachodniej
przez Polskê z krajami ba³tyckimi. Planowana trasa pobiegnie drog¹ ekspresow¹ S8
z Warszawy do Ostrowi Mazowieckiej, a nastêpnie ju¿ jako droga ekspresowa S61 �
wsi przez £om¿ê, Stawiski, Szczuczyn, E³k, Raczki i Suwa³ki do granicy pañstwa z Litw¹
w Budzisku i stanowiæ bêdzie czê�æ trasy Via Baltica. Na rysunku 1 przedstawiono pla-
nowany przebieg drogi z Warszawy do Budziska w gminie Stawiski.
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W zwi¹zku z planowan¹ inwestycj¹ zak³ada siê ponadto nastêpuj¹ce prace:
� budowê dróg serwisowych lub lokalnych wzd³u¿ projektowanej drogi krajowej do ob-

s³ugi przyleg³ych dzia³ek lub te¿ zamykaj¹cych przerwane ci¹gi komunikacyjne;
� budowê obiektów in¿ynierskich (wiadukty nad drogami poprzecznymi, wiadukty

w ci¹gu dróg poprzecznych, mosty);
� budowê urz¹dzeñ ochrony �rodowiska (ekrany akustyczne, przej�cia dla zwierz¹t,

pasy zieleni izolacyjnej);
� budowê urz¹dzeñ odwadniaj¹cych drogi;
� przebudowê urz¹dzeñ koliduj¹cych z inwestycj¹.

Parametry techniczne planowanej drogi:
� klasa techniczna: S (droga ekspresowa);
� prêdko�æ projektowa: 100 km/h;
� dostêpno�æ drogi: ograniczona (jedynie w wêz³ach);
� przekrój poprzeczny: 2 × 2 (docelowo 2 × 3) pasy;
� drogi serwisowe zapewniaj¹ce dostêp do terenów przyleg³ych;
� �rednia szeroko�æ pasa drogowego � ok. 80 m;
� wysoko�æ skrajni drogi � 5,0 m;
� szeroko�æ jezdni � 2 × 7,0 m (docelowo 2 × 10,5 m);
� szeroko�æ pasa dziel¹cego � 12,0 m (w tym opaski 2 × 0,50 m);
� szeroko�æ pasa awaryjnego � 2 × 2,5 m;
� szeroko�æ pobocza nieutwardzonego � min. 2 × 0,75 m [Viabaltica... 2011]. 

Na terenie planowanej drogi nie ma usytuowanych budynków mieszkalnych, co jest
wymogiem zapisanym w Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
[Dz.U. 204, poz. 2084 z 2004 r. z pó�n. zm.].

CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OPRACOWANIA

Wp³yw planowanej inwestycji drogowej na strukturê przestrzeni okre�lono dla wsi
Karwowo, po³o¿onej w województwie podlaskim, w powiecie kolneñskim, w gminie Sta-
wiski � rysunek 1. Przez obrêb Karwowa przebiega droga krajowa, oznaczona jako E61,
wiod¹ca na Pojezierze Suwalsko-Augustowskie. Wie� jest oddalona od niej niespe³na ki-
lometr. Obrêb ma kszta³t wyd³u¿ony, rozci¹gaj¹cy siê od po³udniowego zachodu po pó³-
nocny wschód. Obszar obrêbu ma powierzchniê 829,62 ha. Powierzchnia u¿ytków rol-
nych zajmujê 581 ha, natomiast lasy � 234 ha.

W sk³ad obrêbu Karwowo wchodzi 26 gospodarstw indywidualnych o du¿ej rozpiê-
to�æ powierzchni (tabela 1). Najwiêksz¹ powierzchniê w tym obrêbie ma gospodarstwo
nr 9 � 90,1 ha (11% powierzchni obrêbu), a najmniejsz¹ � nr 4, które liczy 2,32 ha, co
w przeliczeniu daje 0,3%. Dominuj¹ gospodarstwa 20�30 hektarowe. �rednia ich po-
wierzchnia wynosi 31,37 ha.
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Tabela 1. Struktura powierzchni gospodarstw
Table 1. The surface structure of farms
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Rys. 1. Planowany przebieg drogi ekspresowej S61 w gminie Stawiski
Fig. 1. Expected S61 expressway course in the Stawiski municipality
�ród³o: Opracowanie w³asne na podstawie: SISKOM, http://siskom.waw.pl/mapy/s61, dostêp:  24.01.2011 r.
Source: Own study based the: SISKOM, http://siskom.waw.pl/mapy/s61, access: 24.01.2011.
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ANALIZA WP£YWU DROGI EKSPRESOWEJ W POSZCZEGÓLNYCH
WARIANTACH PROJEKTOWYCH W OBRÊBIE WSI KARWOWO

W analizie pos³u¿ono siê danymi z ewidencji gruntów i budynków, mapami katastral-
nymi, danymi z wywiadu terenowego oraz programami MapoTero i AutoCad. Na impor-
towanej do programu AutoCad mapie ewidencyjnej zaznaczono obrêb wsi Karwowo
i poszczególne warianty planowanej drogi ekspresowej. Zdigitalizowano istniej¹ce dzia³ki
ewidencyjne, okre�lono mo¿liwe straty powierzchni dla poszczególnych gospodarstw
oraz obliczono odleg³o�ci od siedlisk do poszczególnych dzia³ek w gospodarstwach we
wszystkich wariantach projektowych (rys. 2).

�ród³o: Opracowanie w³asne na podstawie ewidencji gruntów.
Source: Own study based the land register.
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Przebieg projektowanej drogi w poszczególnych wariantach w analizowanym obrêbie
przedstawiono na rysunku 3. Droga ekspresowa rozga³êzia siê w odleg³o�ci 3 km od ob-
wodnicy Stawisk na poszczególne warianty, które przechodz¹ przez obrêb Karwowa
[MOJA-OSTRO£EKA.pl. 2011]. W celu usprawnienia ruchu drogowego w miejscu prze-
ciêcia drogi powiatowej przez drogê ekspresow¹ zaplanowano wybudowanie wiaduktów.
Tabela 1 zawiera równie¿ dane dotycz¹ce powierzchni przejmowanych gospodarstw pod
planowan¹ drogê ekspresow¹ S61 w poszczególnych wariantach.

Wariant 1. (oznaczony na rys. 3 kolorem zielonym). Planowana droga przebiega po
stronie wschodniej wsi, swoim pasem przecina barierê le�n¹. Jest to wariant najd³u¿szy,
jego d³ugo�æ w obrêbie wynosi ponad 2,9 km i zajmowaæ ma � ponad 23 ha. Za-
planowano nad nim dwa przejazdy. Przechodzi przez 31 nieruchomo�ci nale¿¹cych do
17 gospodarzy. Swoim przebiegiem spowoduje wyd³u¿enie dojazdu z siedliska do dzia³ek
�rednio o 900 metrów.

Wariant 2. (oznaczony na rys. 3 kolorem niebieskim). Planowana droga przebiega
w miejscu istniej¹cej drogi krajowej E61. W pasie drogi zaplanowano dwa wiadukty od-
dalone od siebie o 1,5 km. D³ugo�æ drogi w tym wariancie wynosi 2,3 km, a zajmowana

Rys 2. Tworzenie mapy i obliczanie powierzchni za pomoc¹ programu AutoCAD
Fig. 2. Creating maps and calculation of the surface with the help of AutoCAD
�ród³o: Opracowanie w³asne.
Source: Own elaboration.
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powierzchnia � prawie 17 ha. Struktura przestrzenna by³aby pogorszona w dziewiêciu go-
spodarstwach. Jest to najbardziej zrównowa¿ony wariant pod wzglêdem przestrzennym.

Wariant 3. (oznaczony na rys. 3 kolorem br¹zowym). Planowana droga zajmuje po-
wierzchniê prawie 9,3 ha. Poza obrêbem zaplanowano Miejsce Obs³ugi Podró¿nych
(MOP). W pasie drogi zaprojektowano jeden wiadukt. D³ugo�æ drogi w tym wariancie
wynosi 1,1 km. Narusza strukturê gruntów 14 nieruchomo�ci w 13 gospodarstwach. Za-
stosowanie tego wariantu równie¿ wyd³u¿y dojazd do dzia³ek po drugiej stronie drogi
ekspresowej o ok. 700 metrów.

Rys. 3. Warianty przebiegu drogi ekspresowej w obrêbie Karwowa
Fig. 3. Variants of the expressway course within Karwowo
�ród³o: Opracowanie w³asne na podstawie: SISKOM, http://siskom.waw.pl/mapy/s61, dostêp: ; 24.01.2011 r.
Source: Own study based the: SISKOM, http://siskom.waw.pl/mapy/s61, access: 24.01.2011.

Przebieg drogi ekspresowej S61 niekorzystnie wp³ynie na wielko�æ i roz³óg czê�ci go-
spodarstw w analizowanym obrêbie. Porównanie powierzchni gruntów w poszczegól-
nych gospodarstwach zajêtych pod pas drogi w trzech wariantach przedstawiono na ry-
sunku 4.

W pierwszym wariancie najwiêksze straty powierzchniowe ponios¹ gospodarstwa
o numerach G.3, G.5, G.7, G.12, G.13, G.18, G.26, które strac¹ grunty o powierzchni odpo-
wiednio: 2,67; 4,03; 2,45; 2,83; 1,32; 3,25; 2,75 ha � szczegó³owe dane zastawiono w tabeli 1.
W drugim wariancie najwiêcej gruntów strac¹ gospodarstwa o numerach G.7 � 2,47 ha,
G.9 � 1,75 ha, G.13 � 1,06 ha oraz G.26 � 2,73 ha. Planowana droga nie narusza struktury



44 Andrzej Bi³ozor, Grzegorz Biedrzycki

Acta Sci. Pol.

siedemnastu gospodarstw, a od pozosta³ych przejmuje po nieca³ym hektarze. Trzeci wa-
riant drogi w najmniejszym stopniu ingeruje w powierzchniê gospodarstw w obrêbie.
Dwa gospodarstwa G.15 i G.16 strac¹ po oko³o 1,5 ha, gospodarstwo G.7 � 1,17 ha, na-
tomiast G.5, G.6, G.13, G.19, G.20, G.21 trac¹ od 0,5 do 0,95 ha.

Szczegó³ow¹ analizê zmian struktury u¿ytkowania gruntów przeprowadzono dla go-
spodarstwa nr 7 (rys. 5), najbardziej obci¹¿onego zmianami powierzchni w projektowa-
nych wariantach drogi. Powierzchnia ogólna gospodarstwa wynosi 61,32 ha, z czego
u¿ytki rolne zajmuj¹ 35,56 ha w tym: grunty orne � ponad 30 ha, a u¿ytki zielone �
5,5 ha (tab. 2).

Projektowana droga ekspresowa w wariancie 1. przebiega przez 1,72 ha gruntów or-
nych oraz 0,73 ha lasów, w wariancie 2. przez 0,96 ha u¿ytków zielonych oraz 1,52 ha po-
wierzchni lasu, natomiast w wariancie 3. przez grunty orne o powierzchni 1,18 ha.

Rys. 4. Powierzchnie gruntów zajêtych pod drogê ekspresow¹ S61w poszczególnych wariantach
projektowych w obrêbie Karwowa

Fig. 4. Area of land occupied under the expressway project in the individual variants within
Karwowo

�ród³o: Opracowanie w³asne.
Source: Own elaboration.
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Rys. 5. Rozmieszczenie dzia³ek w gospodarstwie nr 7
Fig. 5. Distribution of plots on farm No. 7
�ród³o: Opracowanie w³asne.
Source: Own elaboration.

Tabela 2. Powierzchnia u¿ytków rolnych gospodarstwa G.7
Table 2. Area of agricultural land farm G.7
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W planowanych wariantach drogi ekspresowej widoczne jest równie¿ wyd³u¿enie
dojazdu od dzia³ek siedliskowych do dzia³ek bêd¹cych po przeciwnej stronie pasa drogi.
W tabeli 3 i w tabeli 4 przedstawiono gospodarstwa, do których dzia³ek w wariancie
pierwszym i trzecim dojazd zostanie wyd³u¿ony. Oprócz wzrostu odleg³o�ci gruntów od
siedlisk w tabeli 3 i w tabeli 4 zawarto pomierzone powierzchnie dzia³ek, do których te
dojazdy wzrosn¹.

�ród³o: Opracowanie w³asne.
Source: Own elaboration.
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Tabela 3. Wzrost odleg³o�ci gruntów od siedlisk po zaplanowaniu drogi ekspresowej � wariant 1.
Table 3. The increase in distance from habitation for the planned expressway � variant 1
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W wariancie drugim planowane s¹ wiadukty nad istniej¹cymi drogami dojazdowymi
i droga dojazdu do dzia³ek siê nie zmieni. Dlatego te¿ nie badano danego wariantu pod
k¹tem wyd³u¿enia dojazdu do odciêtych gruntów pasem drogi ekspresowej.

Wariant 1. odcina ponad 30 ha gruntów ornych od siedlisk, tym samym wyd³u¿a do-
jazd do nich. Droga wyd³u¿y siê równie¿ do znacznej czê�ci lasów, których nie poddano
analizie. W tabeli 3 najwiêksz¹ powierzchniê gruntów (10,87 ha), do których wyd³u¿y siê
dojazd o 0,4 km ma gospodarstwo oznaczone jako G.9, natomiast najmniejsz¹ �
2,27 ha gospodarstwo G.12. W tym ostatnim droga wyd³u¿y siê najbardziej, o 1,5 km. Pas
drogi ekspresowej przeci¹³ cztery gospodarstwa, w których �rednia powierzchnia grun-
tów odciêtych jest stosunkowo du¿a i wynosi 7,65 ha przy �rednim wyd³u¿eniu 0,9 km,
co w przeliczeniu daje 8,5 ha/km.

Projektowany wariant 3. wyd³u¿a dojazd do 18,41 ha gruntów ornych, co przedsta-
wiono w tabeli 3. Najwiêksz¹ powierzchniê gruntów � 4,35 ha, do których wyd³u¿y siê
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Tabela 4. Wzrost odleg³o�ci gruntów od siedlisk po zaplanowaniu drogi ekspresowej � wariant 3.
Table 4. The increase in distance from habitation for the planned expressway � variant 3
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dojazd o 0,7 km, ma gospodarstwo G.16, natomiast najmniejsz¹, 0,72 ha, gospodarstwo
G.25. Ostatnie z wymienionych gospodarstw równie¿ bêdzie mia³o najmniejszy wzrost
odleg³o�ci gruntów od siedliska, zaledwie 100 m. Najbardziej wyd³u¿y siê droga w go-
spodarstwie G.7, a¿ o 1,2 km. Badany wariant oddzia³uje na osiem gospodarstw, w któ-
rych �rednia powierzchnia gruntów ornych odciêtych pasem drogi wynosi 2,3 ha przy
�rednim wyd³u¿eniu 0,65 km, co w przeliczeniu daje 3,5 ha/km.

PODSUMOWANIE

Planowana droga ekspresowa S61 bêdzie negatywne oddzia³ywa³a na organizacjê rol-
niczej przestrzeni produkcyjnej przeciêtych obrêbów, gospodarstw rolnych i dzia³ek.
Konsekwencje gospodarcze ponios¹ gospodarstwa, na gruntach których zostanie ona
zlokalizowana. Przyczyni siê to do obni¿enia ich produkcyjno�ci.

Z przeprowadzonych analiz, dotycz¹cych oddzia³ywania planowanej drogi ekspreso-
wej S61 na strukturê przestrzenn¹ gruntów wsi Karwowo, wynika ¿e:
� nast¹pi zmniejszenie powierzchni gospodarstw rolnych o grunty potrzebne pod budo-

wê przysz³ej drogi ekspresowej oraz nowych dróg dojazdowych;
� zwiêkszy siê liczba dzia³ek, przez przeciêcie ich pasem drogi na pó³;
� wyd³u¿y siê dojazd z siedliska do dzia³ki;
� pogorszy siê jako�æ gleb po³o¿onych bezpo�rednio przy drodze ekspresowej;
� obni¿y siê warto�æ gruntów po³o¿onych przy tej drodze ekspresowej.

Rozwi¹zaniem problemów by³oby przeprowadzenie prac urz¹dzeniowo-rolnych kszta³-
tuj¹cych korzystniej rolnicz¹ przestrzeñ produkcyjn¹: scalenie i wymiana gruntów oraz
budowa sztucznych i naturalnych ekranów ochronnych przeciw szkodliwej emisji za-
nieczyszczeñ, ha³asowi i drganiom ruchu komunikacyjnego na tej drodze. Wszystkie
prowadzone prace s³u¿y³yby optymalizacji przestrzeni wiejskiej. Celem jej jest okre�lenie
takiego przydzia³u gruntów do gospodarstw, który z zachowaniem z³o¿onej struktury ob-
szarowej lub warto�ci gruntów gospodarstw pozwoli na uzyskanie najkrótszej przeciêt-
nej odleg³o�ci z siedlisk do uprawianych dzia³ek gruntowych [Harasimowicz i in. 2006].

Pogorszenie struktury przestrzennej gospodarstw rolnych wystêpuje w wiêkszym
stopniu gdy mamy do czynienia z now¹ lokalizacj¹ drogi ekspresowej na u¿ytkach rol-
nych. Nastêpuje wtedy du¿e zmniejszenie powierzchni gospodarstw rolnych oraz wzrost
rozdrobnienia gruntów. W obrêbie Karwowa w ka¿dym wariancie zaplanowano wiadukty
nad drog¹ ekspresow¹, w celu umo¿liwienia przejazdu z jednej strony drogi ekspresowej
na drug¹, a planowane przejazdy zaakceptowali miejscowi rolnicy. Wariant 2. najmniej
oddzia³uje na strukturê przestrzenn¹ obszaru i otoczenia wsi. Praktycznie nie wyd³u¿a
dojazdu do dzia³ek znajduj¹cych siê po drugiej stronie drogi ekspresowej, a powierzch-
nia gruntów rolnych przeznaczona pod pas drogi jest du¿o mniejsza od pozosta³ych
dwóch badanych wariantów.
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THE EFFECT OF EXPRESSWAY S61 ON THE STRUCTURE OF THE KARWOWO
RURAL AREA

Abstract. This study investigated the spatial structure of land in the village of Karwowo
and the S61 expressway. The studies involved an analysis of the ownership and land
use, land fragmentation and dispersion of the population. An assessment was then
conducted of the impact of the planned expressway on the spatial structure of the test
rural areas in different variants and assessed the spatial structure of selected farm areas.

Key words: expressway, plot of ground, farm, spatial strukture
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