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UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE ZARZADZANIA
KRYZYSOWEGO

Katarzyna Kocur-Bera

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

Streszczenie. W artykule podjgto temat uwarunkowan przestrzennych, ktére wplywaja
na zarzadzanie kryzysowe. Przeanalizowano typologi¢ zdarzen powodujacych zagroze-
nia, a takze podstawowe dane niezbedne do ich oceny i warto$ciowania. Aspektem apli-
kacyjnym jest mapa zagrozen na drogach komunikacyjnych narazonych na nawiewy
$niezne. Uwzgledniono na niej uwarunkowania przestrzenne wystgpujace na danym tere-
nie sprzyjajace okreslonym sytuacjom. Mape stworzono na podstawie dostgpnych zro-
det informacji, takich jak Geoportal i system informacji przestrzennej o lasach oraz za
pomoca oprogramowania AutoCad.

Stowa kluczowe cechy geoprzestrzeni, uwarunkowania przestrzenne, infrastruktura drogowa

WSTEP

Sytuacja kryzysowa jest to sytuacja, ktora zle oddzialuje na poczucie bezpieczenstwa
spolecznego. Stanowi ona nastgpstwo zagrozenia i w rezultacie prowadzi do naruszenia,
a nawet zerwania wigzow spotecznych z rownoczesnym powaznym zaktdceniem w funk-
cjonowaniu wiasciwych organow administracji publicznej. Zarzadzanie kryzysowe polega
wigc na zapobieganiu sytuacjom kryzysowym, przygotowaniu do przejmowania nad nimi
kontroli w drodze zaplanowanych dziatan, reagowaniu w przypadku wystapienia sytuacji
kryzysowych, usuwaniu ich skutkow oraz odtwarzaniu zasobdw 1 infrastruktury krytycz-
nej [Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym. Dz.U. z 2001 r., nr 89,
poz. 590 z p6zn. zm.].

Celem artykutu jest wykazanie przestrzennych uwarunkowan, ktére powoduja, iz
atrybuty badanego obszaru wplywaja na stany kryzysowe. W ramach badan wykonano
mapg zagrozen wybranego obszaru, ktdra moze sta¢ si¢ narzedziem w usprawnianiu dzia-
tan praktycznych przez np. zarzady drog.
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i Gospodarki Przestrzennej, Katedra Katastru 1 Zarzadzania Przestrzenia, Uniwersytet
Warminsko-Mazurski w Olsztynie, ul. Romana Prawochenskiego 15, 10-724 Olsztyn, e-mail:
katarzyna.kocur@uwm.edu.pl



56 Katarzyna Kocur-Bera
TYPOLOGIA ZAGROZEN LUDNOSCI, MIENIA I SRODOWISKA

W literaturze przedmiotu wystgpuja trzy, wymiennie stosowane pojgcia okreslajace
zjawiska naturalne powodujace szkody: katastrofy naturalne, klgski zywiotowe oraz za-
grozenia naturalne [Kocur-Bera 2011a].

Kleske zywiotowa, katastrofe naturalng oraz awari¢ techniczna zdefiniowano w usta-
wie z 18 kwietnia 2002 r. o stanie klgski zywiotowej [Dz.U. z 2002 r., nr 62, poz. 558
z p6zn. zm.]. Klgska zywiotowa jest pojeciem nadrzednym w stosunku do poje¢ katastro-
fy naturalnej i awarii technicznej. Skutki wszystkich tych zdarzen zagrazaja zyciu lub
zdrowiu duzej liczby oséb, mieniu w wielkich rozmiarach albo §rodowisku na znacznych
obszarach, a pomoc i ochrona moga by¢ skutecznie podjete tylko z zastosowaniem nad-
zwyczajnych srodkow, we wspotdziataniu réznych organdéw 1 instytucji oraz specjali-
stycznych stuzb i formacji dziatajacych pod jednolitym kierownictwem.

Katastrofa naturalna jest rodzajem klegski zywiotowej. Wiaze si¢ z dziataniem sit natury.

Awaria techniczna jest takze rodzajem kleski zywiotowe;j. Jest to gwattowne, nieprze-
widziane uszkodzenie lub zniszczenie obiektu budowlanego, urzadzenia technicznego lub
systemu urzadzen technicznych powodujace przerwe w ich uzywaniu lub utrate ich wta-
sciwosci.

Zdarzenie ekstremalne wywotujace szkody moze by¢ uznane za wypadek lub kata-
strofe, jesli jego nat¢zenie wystapi w odpowiedniej skali. W poréwnaniach mig¢dzynaro-
dowych jest to najczesciej liczba ofiar Smiertelnych (ponad 10), liczba 0s6b rannych
(ponad 1000), znaczne straty materialne (ponad 1 milion USD) lub fakt udzielenia pomo-
cy miedzynarodowej (Kocur-Bera 2011b za Berz 1999).

Mozna wprowadzi¢ typologi¢ zagrozen, dzielac je wedlug zrodet na:

a) naturalne, do ktorych mozna zaliczy¢:

— powodzie (opadowe, roztopowe, zatorowe, sztormowe),

— pozary (laséw, torfowisk, upraw rolnych),

— wiatry (burzowe, traby powietrzne, tornada, huragany),

trzgsienia ziemi (tektoniczne, zapadowe, skalne, indukowane, wulkaniczne),
lawiny lub osuwiska ($niegowe, ziemne, skalne, wulkaniczne, mieszane — blotne,
Smieciowo-wodne),
— opady (grad, deszcz, $nieg),
b) spoteczne, do ktérych zaliczy¢ mozna patologie spoteczne 1 zaburzenia psychiczne;
¢) techniczne, do ktorych mozna zaliczy¢ wg rodzaju zdarzenia:

— nadzwyczajne zagrozenia srodowiskowe (katastrofy ekologiczne),

— komunikacyjne (drogowe, lotnicze, kolejowe, wodne),

— technologiczne — uwolnienie toksycznych §rodkow przemystowych, uwolnienie
srodkow promieniotwdrczych, wybuch mieszanin, pozary budynkéw 1 zakladdw, nie-
legalne przechowywanie materiatéw niebezpiecznych (chemicznych, biologicznych,
promieniotwoérczych),

— budowlane (w budynkach, na wiaduktach i mostach, w tunelach),

— komunalne, sieci (energetyczne, wodociagowe, cieplownicze, gazowe, telekomunika-

cyjne).
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d) militarne, do ktorych mozna zaliczy¢:
— wg srodkéw razenia — konwencjonalne (ogniowe), chemiczne, biologiczne, jadrowe
(promieniotworcze),
— wg rodzaju formacji — uzycie sil zbrojnych, terrorysci, gangi kryminalne [Sienkie-
wicz-Mattyjurek, Krynojewski 2010].

Zdarzenia kryzysowe zaburzaja dziatanie infrastruktury krytycznej. Infrastruktura kry-
tyczna sa to systemy oraz wchodzace w ich sktad powiazane ze soba funkcjonalnie obiek-
ty: w tym obiekty budowlane, urzadzenia, instalacje, ustugi kluczowe dla bezpieczenstwa
panstwa 1 jego obywateli oraz sluzace zapewnieniu sprawnego funkcjonowania organow
administracji publicznej, a takze instytucji i przedsigbiorcow. Obejmuje ona systemy:

a) zaopatrzenia w energi¢ i paliwa;

b) tacznosci i sieci teleinformatycznych;

¢) finansowe;

d) zaopatrzenia w zywnos$¢ 1 wodg;

) ochrony zdrowia;

f) transportowe 1 komunikacyjne;

g) ratownicze;

h) zapewniajace ciaglos¢ dzialania administracji publicznej;

i) produkcji, sktadowania, przechowywania stosowania substancji chemicznych i pro-
mieniotworczych, w tym rurociagi substancji niebezpiecznych.

Ochrona infrastruktury polega na zapobieganiu zagrozeniom, ograniczeniu ich skut-
kéw 1 szybkim podejmowaniu dziatan naprawczych [Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 .
o zarzadzaniu kryzysowym Dz.U. z 2007 r., nr 89, poz. 590 z p6zn. zm.].

Skutkiem zaistnienia sytuacji kryzysowych moga by¢ zniszczenia zabudowan oraz in-
frastruktury gospodarczej, polamane drzewa lub galezie, przerwy w zasilaniu wskutek
zniszczenia lub zerwania linii energetycznych, zaktdcenia w transporcie, grabieze, wtama-
nia do sklepéw, domow 1 mieszkan 1 inne dzialania majace wymiar przestgpczy, straty
w przechowywanej zywnos$ci, uprawach, zaktocenia w produkcji materiatow chemicz-
nych, przemystowych, artykutow zywnosciowych, itp., zachwianie dostaw paliw, maja-
cych znaczenie strategiczne dla funkcjonowania panstwa, przerwy w zaopatrzeniu w wod¢
pitna 1 dla celéw sanitarnych, powazne utrudnienia w funkcjonowaniu szpitali 1 innych
placowek zdrowia, istotne utrudnienia w dystrybuowaniu informacji o sytuacji w regio-
nie w obszarze zaistnienia klgski zywiotowe;.

ELEMENTY SKIADOWE ZARZADZANIA KRYZYSOWEGO

Proces zarzadzania kryzysowego sktada si¢ z dwoch zasadniczych okresow — stabili-
zacji i realizacji. Okres stabilizacji obejmuje cykl dzialan przed wystapieniem sytuacji kry-
zysowej, czyli fazy zapobiegania 1 przygotowania.

Faza zapobiegania zawiera przedsigwzigcia, ktorych celem jest eliminacja lub redukcja
mozliwosci wystapienia zagrozen 1 ich skutkéw. Dziatania te polegaja na analizie zagro-
zen, prognozowaniu, planowaniu zagospodarowania przestrzennego i planowaniu strate-
gicznym. Obejmuja réwniez modernizacj¢ obiektow i realizacj¢ inwestycji zwigkszajacych

Administratio Locorum 11(4) 2012



58 Katarzyna Kocur-Bera

bezpieczenstwo (np. budowe watéow przeciwpowodziowych, systemoéw monitoringu, bu-
dowli ochronnych itp.). Realizowane sa zarbwno w skali lokalnej (np. rodzina, osiedle),
jak 1 globalnej — wspolpraca migdzynarodowa. Dzialalno§¢ podejmowana w tej fazie jest
procesem ciagltym, kluczowym dla catego cyklu zarzadzania kryzysowego. Jakiekolwiek
braki lub niedopatrzenia na tym etapie moga by¢ tragiczne w skutkach [Sienkiewicz-Mat-
tyjurek 1 Krynojewski, 2010].

Faza przygotowania obejmuje t¢ prognoze¢ skutkow potencjalnych zagrozen oraz gro-
madzenie maksymalnej ilosci sit i srodkéw niezbednych w czasie zaistnienia kryzysu.
Dzialania realizowane na tym etapie polegaja przede wszystkim na opracowaniu planéw
zarzadzania kryzysowego, planow operacyjnych, organizacji centréw zarzadzania kryzy-
sowego, systemow lacznos$ci, ostrzegania 1 alarmowania, tworzeniu baz danych, prowa-
dzeniu szkolen.

Okres realizacji polega na kontroli sytuacji kryzysowych w drodze zaplanowanych
dziatan, minimalizacji strat 1 odtwarzania zniszczen. Obejmuje fazg reagowania (urucho-
mienie sit ratowniczych, procedur, planow) i odbudowy (odtwarzanie infrastruktury
1 przywracanie jej pierwotnego ksztattu).

DANE PODSTAWOWE DO OCENY POTENCJALNYCH ZAGROZEN

Ocena oraz waloryzacja potencjalnych zagrozen jest podstawa fazy zapobiegania.
Znajomos¢ geoinformacji, a wigc wszelkich informacji o Ziemi, pomaga zbudowaé mapy
zagrozen, mapy ryzyka oraz zidentyfikowa¢ miejsca lub przestrzenie najbardziej zagrozo-
ne zdarzeniami ekstremalnymi. Do danych geoinformacyjnych naleza:

a) dane topograficzne, takie jak rzezba, pokrycie i sezonowe zmiany wlasciwosci terenu;
b)uktad hydrograficzny — granice zlewni, dzialy wodne (powierzchniowe 1 podziemne),
uktad ciekow wodnych, zbiorniki wodne;
c¢) dane demograficzne i1 socjologiczne — ogdlna liczba ludnosci,
— podzial wg: ptci, wieku, wyksztatcenia,
— struktura zatrudnienia,
— poziom bezrobocia,
— sktad narodowosciowy — deklaratywny,
— stopien zorganizowania spotecznego,
nieformalni liderzy,
lokalne konflikty,
— preferencje wyborcze,
— harmonogram lokalnych $wiat (gromadzenie si¢ duzej liczby ludnosci),
— sezonowe migracje ludnosci,
— zjawiska patologii spolecznej — obszary o szczegolnie wysokim wskazniku przestep-
czosci;
d) infrastruktura techniczna
— drogowy uktad komunikacyjny (w tym: administratorzy drog, rodzaj drog, stan tech-
niczny, przepustowos¢ oraz $rednie nat¢zenie ruchu, newralgiczne punkty — mosty,
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przejazdy wraz z okresleniem przejezdnosci dla poszczegolnych rodzajow pojazdow,
odcinki szczegblnie niebezpieczne, parkingi, w tym przystosowane do okresowego
postoju srodkow transportowych zawierajacych materiaty niebezpieczne),

— kolejowy uktad komunikacyjny (torowiska, wezty kolejowe, dworce, bocznice, miej-
sca gromadzenia si¢ transportow materiatow niebezpiecznych),

— transport lotniczy — potozenie lotnisk i ladowisk, przebieg korytarzy powietrznych,

— transport morski i rzeczny — porty, stanice, mariny, przebieg drog wodnych,

— rozmieszczenie linii 1 urzadzen przesylowych — energetycznych, gazowniczych, cie-
ptowniczych, wodociagowych i kanalizacyjnych, produktéw ropopochodnych,

— lokalizacja urzadzen i instalacji technologicznych w zaktadach pracy,

— systemy tacznosci przewodowej 1 radiowe, lokalne rozglosnie radiowe 1 telewizyjne,

— systemy alarmowania i ostrzegania o zagrozeniu;

e) rozmieszczenie materialow niebezpiecznych — bardzo toksycznych, toksycznych, utle-
niajacych, wybuchowych, tatwo palnych, niebezpiecznych dla srodowiska, promienio-
tworczych, inne kategorie;

f) dane dotyczace rolnictwa i hodowli — rodzaj upraw, liczba i rodzaj pogtowia hodowla-
nego, zalesienia,

g)opis terenow zurbanizowanych — stopien palnosci, odporno$¢ na wstrzasy sejsmiczne
(naturalne i indukowane);

h) zabezpieczenie medyczne — liczba 1 rodzaj szpitali, liczba 1 mozliwosci szpitalnych oddzia-
tow ratunkowych, liczba 1 mozliwosci stacji benzynowych, filii pogotowia ratunkowego;

1) sity ratownicze — jednostki ratownicze, jednostki policyjne, jednostki Sit Zbrojnych,
druzyny przeciwpowodziowe, zaktadowe formacje ratunkowe, spoteczne formacje ra-
tunkowe;

J) ostona przeciwpowodziowa — posterunki stanow i przeptywdéw wody, posterunki opa-
dowe, posterunki klimatologiczne, prognoza stanéw wody 1 przeptywow, prognoza do-
ptywoéw do zbiornikdéw retencyjnych, mapy wybranych terenéw zalewowych, mapy
rozktadu elementow meteorologicznych, mapy pokrywy $nieznej;

k) dane historyczne — opisy katastrof 1 awarii, miejsca skladowania materiatlow niebez-
piecznych, np. grzebowiska zwierzat zarazonych waglikiem, wojenne magazyny amuni-
cji, itp., wystepujace epizootie 1 epifitozy [Sienkiewicz-Maltyjurek 1 Krynojewski 2010].

MAPA ZAGROZEN

Mapa zagrozen — mapa lub mapy przedstawiajace obszar geograficzny objety zasig-
giem zagrozenia z uwzglednieniem r6znych scenariuszy zdarzen. Zawiera informacje o za-
grozeniach zewnetrznych 1 wewnetrznych o réznym charakterze oddziatujacych na dany
obiekt. Mapa zagrozen powinna przewidywac krytyczne sytuacje i okresla¢ mozliwe stra-
ty powstate w ich wyniku. Znaczaco utatwia zarzadzanie kryzysowe, gdyz obrazuje miej-
sca, w ktorych moga wystapi¢ zagrozenia oraz ich intensywnos$¢. Pozwala na opracowa-
nie scenariuszy potencjalnych zagrozen, ulatwia stworzenie systemu monitoringu
zdarzen oraz systemu ostrzezen, moze by¢ takze wykorzystywana w planowaniu prze-
strzennym.
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Do opracowania prawidtowej mapy zagrozen niezbg¢dne sa aktualne dane odpowied-
niej jakosci w formie cyfrowej, dostgpne we wilasciwym czasie, uzyskane w wyniku
wspoOlpracy roznych jednostek oraz poprawne analizowanie dostgpnych zrédel informa-
cji. Systemy Informacji Geograficznej sa podstawa do opracowania map zagrozen i po-
zwalaja na szerokie ich wykorzystanie w wielu dziedzinach zycia.

W badaniach wzigto pod uwage zagrozenie, ktére moze wystapi¢ z powodu opaddéw
$niegu oraz nawiewania $niegu przez wiatr na jezdnig. Sieci transportowe i komunikacyj-
ne naleza do infrastruktury krytycznej, a wigc podlegaja szczegolnej ochronie w syste-
mie zarzadzania kryzysowego. Droznos¢ i przejezdnos$¢ drog jest bardzo wazna o kazdej
porze roku, ale w okresie zimowym, gdy wystepuja obfite opady $niegu oraz wiatry, jest
ona najczesciej narazona na zagrozenia.

Zbudowanie mapy zagrozen, ktora uwzglednia charakter terenu (rys. 1), w stosunku
do istniejacych odcinkéw drog, pozwala na zastosowanie elementow zabezpieczajacych
1 ograniczajacych zagrozenia. Moze to by¢ obsadzenie otaczajacego terenu naturalnymi
elementami, jak zywoptoty lub zadrzewienia, umieszczenie rozbieralnych barier (np. ptotki
drewniane) oraz tworzenie watow $nieznych.

B
=

Rys. 1. Charakterystyczny teren otaczajacy jezdnig¢ narazona na nawiewy $niezne wraz z usta-
wionymi barierami rozbieralnymi

Fig. 1. Typical area, which surrounds a road exposed to snow being blown onto it, with
dismantlable barriers

Zrédlo: Fotografia wykonana przez Katarzyne Kocur-Berg
Source: Photo by K. Kocur-Bera

Nawiewanie 1 odktadanie si¢ $niegu na jezdni¢ odbywa si¢ w powtarzalny sposob,
w zaleznos$ci od sytuacji terenowej. Mozna wyrdzni¢ w zasadzie trzy takie sytuacje
(rys. 2-4). Zjawisko nawiewania 1 odkladania si¢ $niegu w przyrodzie uzaleznione jest
gléwnie od kierunku wiatru oraz posadowienia rzednej jezdni wzgledem otaczajacego
terenu. Na rysunku 2 przedstawiono sytuacjg¢, gdy jezdnia potozona jest w wykopie,
za$ otaczajacy teren znajduje si¢ powyzej rzednej jezdni. Odktadanie odbywa sig
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kierunek wiatru _ odkladanie
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wind direction snow deposit

Rys. 2. Nawiewanie i odktadanie si¢ $niegu na droge w wykopie
Fig. 2. Blown-in and deposited snow on a road in an excavation
Zrédlo: Wytyczne zimowego utrzymania drog, 2006, GDDKiA
Source: Guidelines for winter maintenance of roads, 2006, GDDKiA
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Rys. 3. Nawiewanie i odktadanie si¢ §niegu w obrebie drogi na matym nasypie
Fig. 3. Blown-in and deposited snow on a road on a small embankment
Zrédlo: Wytyczne zimowego utrzymania drog, 2006, GDDKiA

Source: Guidelines for winter maintenance of roads, 2006, GDDKiA
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Rys. 4. Nawiewanie i odktadanie si¢ $niegu na drogg na terenie ptaskim
Fig. 4. Blown-in and deposited snow on a road on a flat area

Zrédlo: Wytyczne zimowego utrzymania drog, 2006, GDDKiA

Source: Guidelines for winter maintenance of roads, 2006, GDDKiA

w kolejnosci — najpierw pozycja pierwsza (/) rownolegle do jezdni, nastgpnie druga (2),
trzecia (3) 1 czwarta (4) — ostatecznie ilo§¢ nawianego $niegu wyrownuje si¢ z rz¢dna te-
renu otaczajacego. Na rysunku 3 przedstawiono schemat nawiewania 1 odkladanie si¢
$niegu w sytuacji, gdy rzedna osi jezdni znajduje si¢ powyzej rzednej terenu. Snieg od-
ktada si¢ w pozycji (1) przed jezdnia oraz w pozycji drugiej (2) 1 trzeciej (3) za korpusem
jezdni. Na rysunku 4 zobrazowano sytuacje terenowa gdy rzedna terenu i rzedna jezdni
sa podobne. Snieg odktada si¢ w pozycji /, kiedy pojazdy poruszaja sig, to go odgar-
niaja 1 rozjezdzaja na boki, co powoduje powstanie pryzmy, ktora z kolei staje si¢ bariera
1 $nieg zaczyna odktadac si¢ tuz za nia.
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ANALIZA

Metodologia i obszar badan

Na potrzeby badan przeprowadzono analizg literatury oraz przepisOw prawnych na
temat zarzadzania kryzysowego oraz przestrzennych uwarunkowan wptywajacych na za-
rzadzanie kryzysowe. W czg$ci aplikacyjnej opracowano mapeg zagrozen. Wykorzystane
dane do jej opracowania pochodzity z serwisu Geoportal, Systemu Informacji Przestrzen-
nej o Lasach oraz z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad w Olsztynie. Pod-
stawowa mapg¢ w postaci rastra pozyskano z GDDKIA, za$ pozostate informacje nanie-
siono po przeskalowaniu z dostgpnych internetowych zrodet informacji.

Do tworzenia mapy uzyto programu AutoCAD firmy Autodesk. Na mapie znalazty
si¢ nastgpujace warstwy tematyczne: drogi krajowe oraz ich przebieg, granice i nazwy
miejscowosci, granice zwartych kompleksow lesnych oraz tereny zagrozone wystgpowa-
niem nawiewow $nieznych z jednej strony drogi lub obu.

Obszarem badan objeto drogi krajowe polozone w powiecie ostrédzkim, itawskim
1 nowomiejskim. Tereny te zajmuja zachodnia cz¢s¢ woj. warminsko-mazurskiego 1 sasia-
duja od poétnocy z powiatem elblaskim i lidzbarskim, od wschodu — z olsztynskim, od
poludnia — z dzialdowskim 1 nidzickim, a od zachodu granicza z wojewodztwem kujaw-
sko-pomorskim oraz pomorskim. Powiaty te zalicza si¢ do obszaru zwanego Mazurami
Zachodnimi (Pojezierze ltawsko-Ostrodzkie) [Powiat-ostrodzki... 2011].

Na obszarze wojewodztwa warminsko-mazurskiego w roku 2009 dtugos$¢ podstawowe;j
sieci drég wyniosta 21 545,6 km, z tego 1326,3 km stanowily drogi krajowe, 1912,3 km —
wojewodzkie, 8 638,6 km — drogi powiatowe oraz 9 668,4 km — drogi gminne [GUS 2011].
Uktad sieci drog krajowych oraz wojewodzkich przedstawiono na rysunku 5. Diugo$¢ drog
ekspresowych wynosita w 2009 roku 56 km, a przez wojewodztwo nie przechodzita zadna
autostrada. Gestos¢ sieci drogowej w przeliczeniu na 100 km? powierzchni wyniosta 89,1 km
i jest to gesto$¢ nizsza niz érednia w Polsce, ktora wynosi 123,1/100 km?.

Rejon Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad w Ostrodzie obejmuje trzy
drogi krajowe: nr 7, nr 15, nr 16. W Ostrddzie krzyzuja si¢ wazne szlaki komunikacyjne:
Poznan—Olsztyn 1 Warszawa—Gdansk. Zarzad droga krajowa nr 7 odbywa si¢ na odcinku
36 kilometréw, od miejscowosci Olsztynek do miejscowosci Pitawki, droga krajowa nr 15,
o dtugosci 53 kilometrow, na odcinku od miejscowosci Wielki Gigboczek, ktora lezy na
pograniczu wojewodztwa, do miasta Ostroda oraz droga krajowa nr 16, o dtugosci 73 ki-
lometréw, na odcinku od granicy wojewodztwa do granicy powiatu ostrodzkiego.

Mapa zagrozen nawiewami $nieznymi (rys. 5) zawiera nast¢pujace oznaczenia: kolor
pomaranczowy — teren miast, gdzie zabudowania stanowia naturalna ochrong przed na-
wiewami $nieznymi, kolor zielony — zwarte kompleksy lesne takze stanowiace naturalne
ostony, kolor r6zowy — teren narazony na wystgpowanie nawiewow $nieznych ze wzgle-
du na przestrzenne uwarunkowania terenowe (rys. 5). Jak wida¢, droga nr 15 z Ostrody
w kierunku Lubawy potozona jest w stosunku do otaczajacego terenu w sposéb najbar-
dziej narazony na nawiewy $niezne. Wystepuja tam powtarzajace si¢ wiatry ukierunko-
wane w sposob zagrazajacy ptynnosci komunikacyjnej. Odcinki te wymagaja szczegdlne-
go monitorowania przez odpowiednie stuzby drogowe w czasie silnych wiatrow, gdyz,
gdy nie ma $niegu przemieszczaja si¢ tam takze np. oblamane galgzie lub inne elementy
porwane przez wiatr z otaczajacych obszaréw zabudowanych.

Acta Sci. Pol.
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Rys. 5. Mapa zagrozen dla drog krajowych na terenie Rejonu Drog Krajowych i Autostrad w Ostrodzie
Fig. 5. The map of threats to trunk roads in the District of Trunk Roads and Motorways in Ostroda
Zrédlo: Opracowanie wlasne

Source: prepared by the author
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WNIOSKI

Otaczajaca cztowieka przestrzen ma wiele atrybutow powodujacych zagrozenia. Iden-
tyfikacja poszczegdlnych miejsc oraz ich oznaczenie moze sta¢ si¢ waznym narzedziem
wykorzystywanym przez shuzby zajmujace si¢ nie tylko zarzadzaniem kryzysowym, ale
takze planowaniem przestrzeni. Na przedstawionej na rysunku 5 mapie zagrozen wyko-
rzystano dostgpne dane geograficznego systemu informacyjnego, bez ktorych stworze-
nie takiej mapy byloby niemozliwe. System ten stanowi podstawg rozwoju i rozbudowy
systemu zarzadzania kryzysowego, dostarcza wielu geoinformacji, dzigki ktorym podej-
mowane decyzje w sytuacjach kryzysowych sa szybkie, a dziatania precyzyjne.
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SPATTIAL CONDITIONS WHICH AFFECT CRISIS MANAGEMENT

Abstract. This paper discusses the issue of spatial conditions which affect crisis
management. The typology of events which pose threats has been analysed, as have
been the main data, which are necessary to evaluate and assess such threats. The
analysis results have been applied in the form of a map of threats to transport routes,
where there is a risk of snow being blown onto the roads. It takes into account the
spatial conditions prevalent in the area, which favour the specific situation. The map has
been developed with the use of available sources of information, such as Geoportal, the
system of spatial information on forests and AutoCad software.
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