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OCENA EFEKTYWNOSCI FUNKCJONOWANIA
WROCLAWSKIEGO ROWERU MIEJSKIEGO

Paulina Druzynska, Joanna Knysak, Matgorzata Swiader, Jan Kazak

Uniwersytet Przyrodniczy we Wroctawiu

Streszczenie. Systemy rowerowe, z racji swoich licznych zalet (fatwe powiazanie z in-
nymi $rodkami transportu, redukcja zanieczyszczen $rodowiska, mniejsza kosztochton-
nos¢ oraz wigksza dostepnos¢ niezaleznie od przynaleznosci do okreslonej grupy spo-
tecznej), ciesza si¢ coraz wigksza popularnoscia w wielu europejskich miastach. W pracy
podjeto tematyke oceny efektywnosci dziatania Wroctawskiego Roweru Miejskiego
(WRM) na przestrzeni lat 2011-2015. Analizowano dane ilo$ciowe dotyczace liczby
wypozyczen, a takze dostgpnos$¢ przestrzenna tego systemu. Uwzglgdniono przy tym
zarowno podejscie obszarowe (czgs¢ powierzchni miasta, ktora obstugiwana jest przez
WRM), jak i swobodg¢ poruszania si¢ uzytkownikow (poprzez okreslenie liczebnos$ci
stacji, na ktorych uzytkownik moze pozostawi¢ wypozyczony rower).

Stowa kluczowe: rower miejski, Wroctaw, transport rowerowy, dostgpno$¢ czasowa

WSTEP

Miasto jest skomplikowanym dzietem cztowieka, ktore petni rolg srodowiska zycia,
ksztattowane $§wiadomie 1 celowo nie tylko przez wladze samorzadowe, ale takze spotecz-
nosci lokalne [Parysek 2015]. Aktywnos¢ cztowieka niesie ze soba nie tylko rozwoj sys-
temow spotecznych, kulturowych, ale rowniez systemu transportowego, ktory skutkuje
powstaniem rozmaitych nowych zagrozen. Sytuacja ta prowadzi m.in. do powstania trud-
nosci z liczba miejsc parkingowych badz ich brakiem, niewystarczajaca przepustowoscia
sieci drogowych czy tez zwigkszeniem halasu 1 wibracji. Skutkuje to takze zmniejszeniem
walorow danego terenu [Koztowski 2014] oraz oddziatuje w wigkszym zakresie prze-
strzennym, np. poprzez zanieczyszczenie powietrza [Shaneen i Liman 2007].
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Wprowadzajac alternatywne formy poruszania si¢ po miescie oraz usprawniajac sys-
tem transportowy, mozna zapobiec zagrozeniom §rodowiskowym ze strony transportu.
Transport stanowi jeden z czynnikéw degradacji srodowiska naturalnego i jest jednym
z gldwnych zrodet emisji zanieczyszczen powietrza, ktore zwigkszaja ryzyko wystgpowa-
nia schorzen uktadu oddechowego i uktadu krazenia [Badyda 2010]. Uwzglednienie za-
sad zréwnowazonego rozwoju transportu powinno by¢ najwazniejszym kierunkiem poli-
tyki transportowej miasta [Klos-Adamkiewicz 2014]. Wspotczesne rozwigzania
wykorzystywane w planowaniu przestrzeni miejskiej 1 transportu ukierunkowane sa na
rozw¢j multimodalnych systemow transportowych [Schakenbos i in. 2016], w tym takze
uwzgledniajacych rower jako jeden z podstawowych Srodkéw transportu [Campbell 1 in.
2016]. Taka forma transportu niesie ze soba pozytywne aspekty zaréwno dla rowerzysty,
jak réwniez dla catego spoteczenstwa. Wynika to z poprawy wydolnosci 1 treningu mig-
$ni, a w przypadku duzego udziatu transportu rowerowego jako miejskiego $srodka ko-
munikacji prowadzi do zmniejszenia natgzenia ruchu samochodowego i ograniczenia emi-
sji spalin do srodowiska. Nalezy przy tym pamigta¢, ze zmiany te mozna zaobserwowac,
gdy odpowiednio duzo osob rozpocznie korzystanie z transportu rowerowego. Dodatko-
WO poruszanie si¢ rowerem przyczynia si¢ do wzrostu atrakcyjno$ci miasta, polepszenia
ptynnosci ruchu samochodowego oraz oszczednos$ci czasu i1 pienigdzy [Jankowska-Kar-
pa 1 in. 2014]. W badaniach przeprowadzonych w Lyonie wykazano, ze w przypadku
centrum miasta rower moze skutecznie konkurowaé¢ z samochodem, jesli chodzi o srednia
predkos¢ [Jensen 1 in. 2010].

Mimo pozytywnych cech, mozna wymieni¢ negatywne aspekty poruszania si¢ rowe-
rami. Zaliczy¢ do nich nalezy problemy w poruszaniu si¢ po miescie w przypadku braku
wyznaczonych $ciezek rowerowych oraz uzaleznienie od warunkéw pogodowych 1 staba
intermodalno$¢ [Wspieranie transportu... 2010]. Czynniki te moga wptywaé zarowno na
obnizenie poziomu komfortu tego §rodka transportu, ale takze 1 bezpieczenstwa, co po-
winno by¢ jednym z kluczowych czynnikow w zarzadzaniu zréwnowazona przestrzenia
miejska.

Tematyka systemu transportu rowerowego jest aktualnym zagadnieniem porusza-
nym zardwno w pracach naukowych w Polsce [Klos-Adamkiewicz 2014, Koztowski
2014], jak 1 w krajach Europy zachodniej [Vogel 1 in. 2011, Romeo i in. 2012, Pagliara
i Biggiero 2014] czy w Azji [Campbell i in. 2016]. W ramach transportu rowerowego wy-
szczegblni¢ mozna system rowerow publicznych. Koztowski dokonuje ich klasyfikacji na
wybrane modele wyodrgbnione na podstawie systemoéw wypozyczania rowerow publicz-
nych, z rozréznieniem na modele 1. generacji (niezautomatyzowane) oraz 2. i 3. generacji
(zautomatyzowane). Ogolny podziat systemoéw roweru miejskiego przedstawiono na ry-
sunku 1.

Zgodnie z tym podziatem, rower miejski we Wroclawiu zakwalifikowa¢ mozna do
3. generacji, poniewaz jest on w pelni zautomatyzowany. Systemy drugiej generacji sa
systemami ,,analogowymi” w odroznieniu od systemoéw trzeciej generacji, w ktorych
zastosowano technologie cyfrowe, ewentualnie magnetyczne. Wszystkie stacje rowero-
we sa monitorowane, a rowery posiadaja nadajniki GPS, ktore informuja centrale o lokali-
zacji. Stacje Wroctawskiego Roweru Miejskiego (WRM) dziataja od kwietnia do konca
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system roweru publicznego

public bike system

1. generacja | [ | 2.1 3. generacja
niezautomatyzowany zautomatyzowany
non-autmated automated
biate/zétte rowery (bezptatne) z punktami dokowania
white/yellow bicykles with the docking points

(free of charge)

tradycyjna wypozyczalnia z osoba bez punktéw dokowania
nadzorujaca,

without the docking points

traditional rental with supervisor

samoobsluga z kaucja peer to peer

self-service with bail

Rys. 1. Schemat systemow roweru publicznego

Fig. 1. Diagram of the public bike systems

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Koztowski [2014]
Source: own elaboration based on Koztowski [2014]

pazdziernika, przy czym kwiecien charakteryzuje si¢ zawsze mniejsza liczba wypozyczen
ze wzgledu na otwarcie sezonu pod koniec tego wtasnie miesiaca. Jazda przez pierwsze
20 minut jest bezptatna, za przejazd trwajacy 21-60 minut pobierana jest optata w wyso-
kosci 2 zl, a za druga i kazda kolejna godzing w wysokosci 4 zt. Firma obstugujaca
WRM jest niemieckie przedsigbiorstwo Nextbike zarzadzajace siecia rowerow bezobstu-
gowych. We Wroctawiu rower miejski dziata od 2011 r. W 2015 r. mieszkancy 1 turysci
mogli wypozyczy¢ 760 rowerow na 74 stacjach w calym miescie, ktorych lokalizacja wi-
doczna jest na rysunku 2. Powstaje przy tym pytanie, na ile system ten jest atrakcyjny
dla mieszkancow, w zwiazku z tym, ze w dalszym ciagu infrastruktura rowerowa jest sta-
bo rozwini¢ta w porownaniu z infrastruktura innych srodkéw transportu (214 km drog
rowerowych przy 1286 km sieci drogowej w 2014 r.).
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CELIMETODY

Celem pracy bylo sprawdzenie efektywnos$ci dziatania WRM zaréwno w ujgciu popu-
larnosci jego uzytkowania, jak 1 jego dostgpnosci przestrzennej. Realizacje celu w zakre-
sie badania zainteresowania uzytkownikéw WRM osiagni¢to, analizujac dane dotyczace
liczby wypozyczen w latach 2011-2015. Z kolei w zakresie analizy dost¢pnosci prze-
strzennej wyznaczono obszar dostgpny w ramach darmowego czasu wypozyczenia oraz
liczbg pozostatych stacji, na ktoérych mozliwy jest zwrot roweru. W celu zbadania do-
stepnosci czasowej skorzystano z oprogramowania ArcGIS (rozszerzenie: Network Ana-
lyst). Obejmuje ono zestaw narzedzi pozwalajacych na wykonywanie réznorodnych ana-
liz sieciowych. W prezentowanych badaniach skorzystano z narzedzia pozwalajacego na
wyodrebnienie obszaru obstugiwanego przez zadane przestrzennie elementy (narze¢dzie
Service Area). W przedmiotowych badaniach narzedzie to pozwolito wyodrgbni¢ ulice,
po ktorych mozna poruszac si¢ w ciaggu 20 minut, liczac od istniejacych stacji WRM.
W kalkulacjach uwzgledni¢ nalezy jednak, ze czas ten potrzebny jest na przemieszczenie
si¢ ze stacji poczatkowej do stacji koncowej. Szczegdlnym przypadkiem jest pozostawienie
roweru na stacji, ktora jednoczesnie byta stacja poczatkowa. Z tego tez powodu w proce-
sie kalkulacyjnym obliczono strefy mozliwe do pokonania w 10 minut. W przypadku inne;j
stacji poczatkowej 1 koncowe;j strefy dojazdu z dwoch stacji moga ze soba graniczy¢ lub
sig pokrywac (co jest jednoznaczne z mozliwoscia pokonania tego odcinka). W przypadku
wypozyczenia 1 oddania roweru na tej samej stacji istnieje jednak konieczno$¢ pokonania
danej trasy dwukrotnie (tam 1 z powrotem). Stad tez zasadne jest przyjecie 10-minutowych
stref dostgpnosci w przypadku kalkulacji obszaru bezptatnego poruszania si¢ WRM. Ana-
lizy wymagaly takze przyjecia $redniej predkosci poruszania si¢ po miescie rowerem. Zgod-
nie ze ,,Standardami projektowymi 1 wykonawczymi dla systemu rowerowego Warszawskie-
go Obszaru Funkcjonalnego” predkos$¢ ta powinna by¢ niemniejsza niz 12 km/h. Badania
przeprowadzone w warunkach polskich wskazuja, ze osiagana predkoscia jest ok. 14 km/h
[Kopta 2012] 1 taka tez warto$¢ przyjeto w badaniach.

WYNIKI

Ocena efektywnosci dziatania WRM objela w pierwszej kolejnosci aktywno$¢ uzyt-
kownikoéw, reprezentowana przez dane dotyczace liczby wypozyczen. W pierwszym se-
zonie swojej dziatalnosci (2011 r.) firma Nextbike udostgpnita mieszkancom Wroctawia
140 rowerow, zwigkszajac ich liczb¢ w 2012 r. o niemal 43% w stosunku do roku po-
przedniego (60 rowerow). Pod koniec roku 2013 liczba roweréw wynosita 200 1 nie zmie-
nita si¢ w kolejnym sezonie. W 2015 r. liczba ta wzrosta do 740, czyli ponadpigciokrotnie
w stosunku do stanu poczatkowego. Liczba stacji zwigkszyta si¢ z 17 do 35 pod koniec
sezonu w 2013 r. Wéréd wymienionych stacji 17 stanowily stacje miejskie, a pozostate
18 — stacje sponsorskie, ktore ufundowali przede wszystkim deweloperzy, galerie han-
dlowe oraz wiasciciele biurowcéw. W kolejnym roku liczba stacji zmalata do 32 z powo-
du likwidacji trzech stacji sponsorskich (CRZ Krzywy Komin, Giardini Verona, Concerto
Verona). Znaczny wzrost liczby stacji w stosunku do sezonu poprzedzajacego, bo az
o nieco ponad 130%, zanotowano w 2015 r. (z 32 do 74 stacji).
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Liczba wypozyczen oraz zarejestrowanych uzytkownikéw na przestrzeni ostatnich
pigciu lat rowniez stale rosta. W 2013 r. odnotowano niecate 192 tys. wypozyczen, w ko-
lejnym roku liczba ta wzrosta ponadtrzykrotnie 1 wynosita 596 268. Wzrostem o kolejne
43,7% charakteryzowat si¢ sezon w roku 2015, gdy liczba wypozyczeh wyniosta 857 294.
Jesli chodzi o uzytkownikéw, ich liczba pod koniec 2013 r. wynosita okoto 50 tys.,
w 2014 r. wzrosta o 23,3%, co przeklada si¢ na liczbg 61 651 uzytkownikow pod koniec
sezonu 2014. W 2015 r. zaobserwowano wzrost uzytkownikéw WRM o kolejne 64,9%
w odniesieniu do roku 2014. Sredni czas przejazdu w 2014 r. wynidst 25 minut, natomiast
w 2015 — 18 minut, co wskazuje, ze wigkszo$¢ przejazdow rowerem miejskim miescita si¢
w darmowym dwudziestominutowym przedziale wypozyczen. Odnotowuje si¢ rowniez
przejazdy trwajace dtuzej niz 24 h, co w wigkszosci wynika z btedow systemu. Do pigciu
najpopularniejszych stacji w sezonie w 2015, w ktoérym liczba wypozyczen 1 zwrotdw
byta najwigksza w stosunku do pozostatych 69 stacji, zalicza si¢ stacje: Rynek, Wita
Stwosza—Szewska, Rondo Reagana, Sky Tower oraz Arkady. W przypadku Rynku wptyw
na to moze mie¢ atrakcyjnos$¢ turystyczna miejsca oraz bogata baza gastronomiczna.
Stanowi on miejsce spotkan i centrum kulturowe. Rondo Reagana jest waznym wegzlem
przesiadkowym. W jego sasiedztwie zlokalizowane sa dwie wyzsze uczelnie — Uniwersy-
tet Przyrodniczy oraz Politechnika Wroctawska. Dodatkowo w okolicy znajduje si¢ gale-
ria handlowa (Pasaz Grunwaldzki). Stacje Sky Tower oraz Arkady zlokalizowane sa w bli-
skim sasiedztwie biurowcéw 1 urzedow, co moze swiadczy¢ o istotnej roli tych obiektow
jako destynacji podrozy.

Analiza szczytowych godzin wypozyczen swiadczy¢ moze o tym, ze mieszkancy
chetniej wybieraja rower jako formg alternatywnego dojazdu do miejsc pracy. Procento-
wy udzial zwrotow oraz wypozyczen na najpopularniejszych staciach WRM przedsta-
wiono w tabeli 1 1 na rysunku 3.

5

4.5

4
3.5 —
3 1
2.5 —
2 —
1.5 —
1 JE—
0.5 —
0

Rynek Wita Stwosza — Rondo Sky Tower Arkady

Market — Szewska Reagana Sky Tower Arkady

Square Wita Stwosza — Reagan's Shopping Shopping
— Szewska Street  Roundabout Center Center

[ liczba wypozyczen — number of loans [ liczba zwrotéw — number of returns
Rys. 3. Procentowy udziatl zwrotow oraz wypozyczen na wybranych staciach WRM w 2015 r.
Fig. 3. Percentage of returns and loans at selected stations WRM in 2015

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie artykulu Wroctawski Rower Miejski: podsumowanie... 2016
Source: own study based on Wroctawski Rower Miejski: podsumowanie...2016

Acta Sci. Pol.



Ocena efektywnosci funkcjonowania Wroctawskiego Roweru Miejskiego 39

Tabela 1. Liczba wypozyczen na wybranych staciach WRM w 2015 .
Table 1. Total loans at selected stations WRM in 2015

Lokalizacja stacji WRM Liczba wypozyczen Liczba VE/O}/IP]OZYCRH Liczba zwrotow Llczba[oz/vs]/r otow
. . () 0
Location of the station Number of loans Number of loans Number of Number of returns
WRM returns
(%] [%0]
Rynek
Market Square 33 434 3,9 37 721 4.4
Wita Stwosza — Szewska
Wita Stworza — Szewska 30 863 3,6 31 720 3,7
Street
Rondo Reagana
Reagan's Roundabout 30 005 3,5 30 005 3,5
Sky Tower
Sky Tower Shopping 28 291 33 29 148 34
Centre
Arkady
Arkady Shopping Centre 23 147 2,7 23 147 2,7

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie artykutu Wroctawski Rower Miejski: podsumowanie... 2016,
Source: own study based on Wroctawski Rower Miejski: podsumowanie... 2016

Na wszystkich popularnych stacjach WRM liczba zwrotow dominowata badz byta
réwna liczbie wypozyczen. Roznica pomigdzy zwrotami a wypozyczeniami na stacji Ry-
nek wynosita 4287, czyli 0,5% wszystkich wypozyczen. Moze to $wiadczy¢ o tym, ze
podroz w okolice rynku czgsciej wiaze si¢ z koniecznos$cia zmiany $rodka transportu
w drodze powrotnej. Przystanek Arkady oraz Rondo Reagana cechowata taka sama licz-
ba wypozyczen 1 zwrotow.

Drugim etapem oceny efektywnosci dzialania WRM byla analiza jego dostgpnosci
przestrzennej. Wigkszo$¢ uzytkownikow WRM porusza si¢ w czasie krotszym niz 20 min.
Z tego tez powodu postanowiono wyznaczy¢ obszar miasta, ktory dostgpny jest dla
uzytkownikow w ramach darmowego czasu wypozyczenia. Analizowano ponadto liczbg
stacji WRM, na ktérych mozliwy jest zwrot wypozyczonego roweru. Kroki procedury
analityczne] zamieszczono w opisie metody badan. Na rysunku 4 przedstawiono wynik
przeprowadzonej analizy.

Na rysunku 4 zaprezentowano obszar miasta obstugiwany przez system roweru miej-
skiego w darmowym, dwudziestominutowym przedziale czasowym. Powierzchnia Wrocta-
wia wynosi 292,98 km?2, natomiast obszar obstugiwany przez Wroctawski Rower Miejski
— 93,73 km2. Na obszar ten natozono granice dzielnic miasta oraz obrebéw geodezyj-
nych. W wyniku tej operacji mozliwe bylo wyodrgbnienie jednostek w najwigkszym
i w najmniejszym stopniu obstugiwanych przez WRM. Dzielnice: Stare Miasto, Srodmie-
Scie oraz Krzyki prawie catkowicie pokryte sa obszarem dwudziestominutowej dostgpno-
sci czasowej. W duzym stopniu pominigto obszary peryferyjne Wroclawia, w szczegol-
nosci potnocne 1 potnocno-zachodnie czgsci dzielnic Psie Pole 1 Fabryczna. Do osiedli
nieobshugiwanych przez WRM zaliczy¢ mozna Lesnicg, Jerzmanowo-Jarnoltow-Strachowice-
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-Osiniec, Pracze Odrzanskie, Maslice, Swiniary, Lipe Piotrowska, Pawlowice. Najwigcej
stacji rowerowych zlokalizowanych jest w obregbie Placu Grunwaldzkiego, Starego Miasta
oraz Powstancow Slaskich, co widoczne jest na rysunku 5.

Stare Miasto 16

= Sepolno == 1
gg Popowice [m== 1
N Powstancéw Slaskich 14
g;’; Plac Grunwaldzki | 117

[¢)]
2 2 Nowy Dwoér ==

<) .
§ e Krzyki ==
§n§ Kleczkéw 3

~
E) z Klecina ==
S Kartowice fmm=

o .
g ® Grabiszyn 1 9
g § Gadéw Maly == 1
g = Gaj 3
=) .
3 & Dabie =3 1
S Borek 1 3

Biskupin == 1

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18

@ liczba stacji — number of station

Rys. 5. Liczba stacji w dzielnicach Wroctawia

Fig. 5. The number of stations in the districts of Wroclaw
Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Nextbike. 2016
Source: own study based on Nextbike. 2016

Polityka rowerowa miasta skupita si¢ gtownie na zapewnieniu dobrych potaczen
w centrum. Oprocz fizycznej dostgpnosci WRM na obszarze miasta, waznym czynnikiem
jest rdowniez swoboda w korzystaniu z jego oferty. Z tego tez powodu przeanalizowano,
na ilu stacjach mozna zostawi¢ rower, pokonujac tras¢ w 20 min od stacji, na ktorej do-
konano wypozyczenia. Wynik ten informuje uzytkownika, w ilu lokalizacjach begdzie
w stanie pozostawi¢ wypozyczony rower. Podobnie jak w przypadku wczesniejszej anali-
zy, wykorzystano parametr $redniej predkosci poruszania si¢ rowerem po miescie na po-
ziomie 14 km/h. W tym wypadku jednak w wyznaczanej strefie zatozono zwrot roweru na
inne stacje niz ta, na ktérej zostal on wypozyczony. Dla kazdej stacji wyznaczono wigc
czasowy stref¢ buforowa 20 minut. Kazda ze stacji byta analizowana pojedynczo. W kaz-
dej strefie odjeto jeden przystanek, gdyz podczas kalkulacji zliczane sa wszystkie obiek-
ty znajdujace si¢ w danym poligonie, czyli rowniez jednostka, dla ktorej wytyczona zo-
stala strefa. Uzyskane wyniki dla kazdej strefy potaczono z warstwa punktowa. Mape
dostepnych stacji rowerowych (rys. 6) stworzono za pomoca metody sygnaturowe;j
w skali skokowej na podstawie czterech przedziatow naturalnych, gdzie wielko$¢ symbo-
lu prezentuje ceche — liczbg stacji WRM.
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Osiedla polozone na obrzezach Wroclawia charakteryzuja si¢ liczba dostgpnych sta-
cji w 20-minutowej strefie dostgpnosci w przedziale od 1 do 26 stacji. Naleza do nich
m.in. Nowy Dwor, Klecina oraz Biskupin. Wigksza dostepnoscia, od 27 do 47 stacji, wy-
rozniaja si¢ stacje przy Placu Kromera oraz przy ul. Skarbowcow (Krzyki). Osiedla Otbin,
Kleczkow, Zacisze-Zalesie-Szczytniki, Gajowice charakteryzuja si¢ liczba dostgpnych sta-
cji w przedziale od 48 do 60. Najwigksza dostepnos¢ 61—69 stacji mozna zaobserwowac
w Scistym centrum Wroctawia, przede wszystkim na osiedlach Plac Grunwaldzki, Stare
Miasto, Nadodrze, Szczepin, Przedmiescie Swidnickie, Powstancow Slaskich.

WNIOSKI

Wykorzystanie danych dotyczacych systemow roweréw publicznych w celu lepsze-
go zrozumienia funkcjonowania ich uzytkownikow nie jest pomystem nowym [Vogel i in.
2011], jednak odmienne warunki lokalne wymagaja przeprowadzenia takich analiz w indy-
widualnych przypadkach [Romeo i in. 2012, Pagliara 1 Biggiero 2014]. Wroctawski Rower
Miejski odgrywa istotna rol¢ w transporcie miejskim Wroctawia. Przyczynia sig nie tylko
do wigkszej dbatosci o ochrong srodowiska, ale systematycznie, z roku na rok, przyciaga
coraz wigksza liczbe uzytkownikéw. System ten rozwijat si¢ przez ostatnie sze$¢ lat,
zwigkszajac zarowno liczbg stacji, jak 1 rowerow miejskich. Najpopularniejszymi stacjami
WRM sa: Rynek, Wita Stwosza — Szewska, Rondo Reagana, Sky Tower oraz Arkady.
WRM jest najczesciej wykorzystywany podczas dojazdéw do miejsc pracy. Interesujaca
zaleznos$¢ zaobserwowano w przypadku stacji Rynek. Liczba zwrotow przewyzsza liczbe
wypozyczen, co swiadczy o tym, ze uzytkownicy cz¢sciej z okolic tej stacji wracaja, ko-
rzystajac z innej formy transportu. Cecha ta jest wazna z punktu widzenia zarzadzania
systemem, poniewaz wymusza transport rowerOw ze stacji Rynek na inne stacje, aby
utrzyma¢ réwnomierng dostgpnos$¢ pojazdow w réznych czeéciach miasta. Trzy z pigciu
najpopularniejszych stacji cechuja si¢ lokalizacjami w poblizu centréw handlowych
(Rondo Reagana, Sky Tower oraz Arkady). Arkady i Rondo Reagana stanowia przy tym
wazne wezty komunikacyjne. Najggstsza sie€ stacji zlokalizowana jest w $cistym centrum
miasta i obejmuje obreby: Plac Grunwaldzki, Stare Miasto oraz Powstancow Slaskich.
Ponad potowa obszaru miasta obstugiwana jest przez system WRM w darmowym, dwu-
dziestominutowym przedziale czasowym (dla zatozonej $redniej predkosci ruchu), co
sprawia, ze uzytkownicy w znacznej mierze moga poruszac si¢ za darmo. Lokalizacja
przysztych stacji rowerowych powinna uwzglednia¢ analize dostgpnosci czasowej, by
uzytkownicy mogli w dogodnym dla siebie miejscu pozostawi¢ rower bez ponoszenia
kosztow. Analiza obszaru miasta obstugiwanego przez WRM w potaczeniu z informacja
dotyczaca liczebnos$ci mozliwych kierunkow podrozy oraz liczby wypozyczen 1 pokony-
wanych przez uzytkownikdéw tras moze by¢ przydatna w procesie zarzadzania przestrze-
nia miejska, w szczego6lnosci podczas podejmowania decyzji dotyczacych dalszego roz-
woju systemow transportowych w miescie.
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ASSESSMENT OF THE EFFECTIVENESS OF THE WROCLAW CITY BIKE

Summary. Bicycle systems, due to numerous of their advantages (easy connection with
other modes of transportation, reduction of environmental pollution, lower costs and
greater availability regardless of belonging to a particular social group), are becoming
more popular in many European cities. In this study the efficiency of the Wroclaw City
Bike (WRM) over the years 2011-2015 was evaluated. The assessment was made by
analising statistics on the number of hires, as well as through the analysis of spatial
availability. Both, the area approach (part of the city which is supported by WRM) and
the ease of movement in different directions (by defining the number of stations where
user can leave hired bike) were taken into account.

Key words: city bike, Wroclaw, bicycle transport, temporal availability
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