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WPLYW INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ

NA ZACHOWANIA KOMUNIKACYJNE JAKO ELEMENT
ZARZADZANIA MOBILNOSCIA NA PRZYKEADZIE
TAURON ARENY KRAKOW

Krystian Adam Banet, Sylwia Rogala

Politechnika Krakowska im. Tadeusza Kosciuszki w Krakowie

Streszczenie. Praca zawiera inwentaryzacje infrastruktury transportowej powiazanej
z Tauron Arena Krakow. Jest to obiekt szczegolnie interesujacy pod wzgledem obstugi
transportowej, poniewaz wydarzenia, ktore si¢ tam odbywaja maja charakter incydental-
ny. Co za tym idzie, w dniu wydarzenia powstaje potrzeba prowadzenia duzych poto-
kow ruchu przed i przede wszystkim po wydarzeniu. Artykut zawiera m.in. informacje
na temat miejsc parkingowych, infrastruktury komunikacji zbiorowej wraz z ocena sys-
temu informacji pasazerskiej, infrastruktury rowerowej i pieszej. Analizy wykonano
w skali najblizszego otoczenia obiektu oraz w zakresie powiazan w skali miasta. Inwen-
taryzacja infrastruktury transportowej wraz z analiza zachowan komunikacyjnych osob
bioracych udzial w wydarzeniach w Tauron Arenie Krakow (na podstawie badan ankie-
towych) byla proba pokazania zaleznosci migdzy stanem infrastruktury a zachowaniami
komunikacyjnymi, co stanowi element zarzadzania mobilnoscia.

Stowa kluczowe: infrastruktura transportowa, plan mobilnosci, zarzadzanie mobilno$cia,
transport zrownowazony, Tauron Arena Krakow, Krakow

WSTEP

Zarzadzanie mobilno$cia to strategia rozwoju transportu rozwijajaca si¢ w odpo-
wiedzi na rosnace problemy i oczekiwania wzgledem systemoéw transportowych miast
i regionow. Jej celem jest wdrozenie $srodkow zmierzajacych do zapewnienia obstugi
transportowej oséb 1 towaréw z réwnoczesng dbatoscia o srodowisko naturalne zgodnie
z zasada zrownowazonego rozwoju, a takze o wzgledy ekonomiczne [Smid i in. 2011].
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8 Krystian Adam Banet, Sylwia Rogala

W ramach zarzadzania mobilnos$cia tworzone sa plany mobilnosci, ktore na §wiecie
i w Polsce zyskuja coraz wigksza popularnos¢. Przygotowywane sa nie tylko na potrzeby
np. zaktadow pracy typu fabryki, ale takze dla jednostek administracyjnych. Posiadaja je
juz m.in. Urzad Miasta we Wroctawiu czy Urzad Miasta Nantes. Plany mobilnos$ci to nic
innego jak pakiety rozwigzan stosowane w celu zmiany podzialu zadan przewozowych
z duzym udziatem samochodéw prywatnych w podrozach, na taki w ktorym gltowna rolg
odgrywaja alternatywne Srodki transportu. Innymi stowy, nadrzednym celem ich tworze-
nia 1 wprowadzania jest zmiana prymatu samochodu osobowego na prymat komunikacji
zbiorowej czy ruchu pieszego i rowerowego. Nastawione sa na jak najlepsze zaspokaja-
nie potrzeb komunikacyjnych uzytkownikéw systemu transportowego [Nosal 2016]. Pla-
ny mobilno$ci sporzadza si¢ dla wyodrebnionych obszaréw (np. osiedli mieszkanio-
wych, zespoléw przemystowych, centréw miast lub catych miast — w ramach Planu
Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej), dla duzych instytucji i przedsigbiorstw, a takze
dla wydarzen incydentalnych, takich jak targi, koncerty lub wydarzenia sportowe [Rud-
nicki 2010, Smid i in. 2011].

CEL I ZAKRES PRACY

Przedmiotem zainteresowania w prezentowanej pracy jest usystematyzowanie infor-
macji na temat infrastruktury transportowej stuzacej do obstugi komunikacyjnej Tauron
Areny Krakdw, co jest pierwszym etapem tworzenia planu mobilnosci dla obiektu.

Obiekt ten jest przyktadem miejsca, gdzie odbywaja si¢ wydarzenia incydentalne, na
ktére z reguty przybywa kilka tysigcy osob. Wydarzenie takie stanowi wigc wyzwanie
dla systemu transportowego, w szczegolnosci dla zarzadcy obiektu i organizatora miej-
skich przewozow. Przygotowanie pelnego planu mobilno$ci dla obiektu nie jest krotko-
trwatym procesem. Podobnie jego prezentacja wymaga duzej objgtosci referatu, tak wigc
postanowiono, ze celem artykutu jest inwentaryzacja i ocena infrastruktury dla transpor-
tu indywidualnego, komunikacji zbiorowej, rowerowej i pieszej stuzacej obstudze Tauron
Areny Krakéw polaczona z wptywem stanu zinwentaryzowanej infrastruktury trans-
portowej na zachowania komunikacyjne ludzi (z racji charakteru obiektu gtownie ludzi
miodych).

CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU

Krakow Arena jest otwartym w 2014 r. obiektem sportowo-widowiskowym. Od czasu
powstania odbywaja si¢ w nim wazne wydarzenia sportowe, a takze rozrywkowe. Obiekt
goscit zawodnikow 1 kibicow mistrzostw $wiata w pitce siatkowej czy mistrzostw
Europy w pilce rgcznej, ale takze osoby zainteresowane innymi dyscyplinami sportu.
Arena jest takze mocno eksploatowana jako miejsce koncertow czy wystepoéw kaba-
retowych.

Acta Sci. Pol.
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W I kwartale 2015 r. obiekt uzyskat sponsora tytularnego — firm¢ Tauron. Obiekt
sktada si¢ z dwoch czesci. Arena Glowna ma powierzchnig 61 434 m?2, za§ sama plyta tej
czes$ci ma powierzchnie 4 546 m2. Na trybunach i na plycie moze pomiesci¢ si¢ maksy-
malnie 22 800 osob. Druga czescia obiektu jest mata hala. Jej powierzchnia wynosi 1 748 m2,
a pojemnos¢ 304 osoby [Tauron Arena... 2016 ]. Tauron Krakéw Arena potozona jest
w dzielnicy Czyzyny przy ulicy Lema. Gtownymi ciggami komunikacyjnymi w poblizu
obiektu sa ulica Mogilska z aleja Jana Pawta II 1 aleja Pokoju, ktore stanowia gtowne tra-
sy pomigdzy Srodmiesciem a Nowa Huta.

DOSTEPNOSC OBIEKTU TRANSPORTEM INDYWIDUALNYM

Potozenie w poblizu gtéwnych krakowskich arterii sprawia, ze dojazd do obiektu sa-
mochodem nie nastr¢cza trudnosci. Ulatwieniem jest takze dokonczenie budowy ulicy
Lema, ktora od poczatku 2015 r. potaczono z ulica Meissnera, przez co dojazd do Areny
z potnocy Krakowa takze nie jest problemem.

Obiekt lezy poza strefa ptatnego parkowania. Zarzadca obiektu oferuje odwiedzaja-
cym tacznie 1317 miejsc postojowych, z czego 217 to miejsca dla widzow na parkingu ze-
wnetrznym, 805 dla widzow w parkingu podziemnym, 198 dla VIP-6w w parkingu pod-
ziemnym, 19 dla klientow w parkingu podziemnym, 16 dla autobuséw na parkingu
zewngtrznym, 34 dla personelu na parkingu zewngtrznym 1 28 dla 0s6b niepetnospraw-
nych na parkingu zewngtrznym. Parking w dniach imprez jest platny gotéwka przy wjez-
dzie lub on-line (30 zt). Bezptatnie moga z niego skorzysta¢ osoby posiadajace bilet
w sektorze dla niepelnosprawnych [Tauron Arena... 2016 ].

W czasie odbywania si¢ imprez masowych zmotoryzowani moga mie¢ problem z za-
parkowaniem swojego samochodu na parkingu pod Tauron Areng lub przy tym obiek-
cie. Poczatkowo dzigki porozumieniu zarzadcy obiektu z sasiadujacymi centrami handlo-
wymi odwiedzajacy mogli korzysta¢ z parkingdw przy tych centrach na zasadzie
dobrosasiedztwa. To rozwiazanie okazato si¢ jednak nieatrakcyjne w skutkach dla cen-
trow handlowych. W efekcie parkingi przy M1 czy Decathlonie w dniach imprez w Tau-
ron Arenie Krakow byly wypekione po brzegi przez kibicow czy widzow, a klienci cen-
trow handlowych nie mogli znalez¢ wolnych miejsc parkingowych, co przynosito straty
centrom handlowym. Ponadto sytuacja drogowa przed koncertem czy meczem (i rOwniez
po tych wydarzeniach) byta gehenna, a kierowcy mieli olbrzymie trudnosci z wyjazdem
z rejonu Areny. Obecna sytuacja na parkingach sasiadujacych z Arena wyglada nastg-
pujaco:

— sasiadujace z arenag M1 w dniach imprez odbywajacych si¢ w arenie wprowadzaja
optatg za korzystanie z miejsc parkingowych dla osob, ktére nie sa klientami centrum;
dla klientéw centrum parking jest bezptatny za okazaniem paragondéw za zakupy z da-
nego dnia na kwot¢ min. 30 zl, pozostali uiszczaja optate jednorazowa w wysokosci
50 zt [Karkosza 2016];

— pobliski Decathlon w dniach imprez w Arenie wprowadzit oplatg za postdj powyzej
2 godzin w wysokosci 100 zi, jednak od polowy kwietnia 2015 wprowadzit stala oplatg
70 zt dla parkujacych powyzej 2 godzin [am 2016];

Administratio Locorum 15(3) 2016



10 Krystian Adam Banet, Sylwia Rogala

— CH ,,Plaza” — do dyspozycji kierowcow jest parking podziemny oraz parking zewngtrz-
ny; centrum handlowe zapewnia miejsca dla okoto 1100 samochodow, w przypadku
wydarzenia pobiera si¢ kaucje w wysokosci 20 zi, ktora jest zwrotna po okazaniu para-
gonu z dnia postoju na kwote co najmniej 50 zt [Karkosza 2016].

DOSTEPNOSC DO OBIEKTU KOMUNIKACJA ZBIOROWA

Dojazd do Krakow Areny komunikacja zbiorowa jest stosunkowo dobry. W promie-
niu okoto 700 metréw od obiektu kursuje dziewig¢ linii tramwajowych dziennych oraz
trzy linie autobusowe dzienne. Jak chodzi o komunikacj¢ nocna, sa to dwie linie tramwa-
jowe lub autobusowe w zalezno$ci od dnia tygodnia. Czgstotliwos¢ kursowania kazdej
z linii tramwajowych w dni powszednie wynosi 10-20 min (oraz jedna linia kursujaca
co 5 minut w szczytach komunikacyjnych), a linii autobusowych wynosi 20-30 min.
W niedzielg i $wigta jest to odpowiednio 20 i 40 min. W przypadku kursowania w godzi-
nach nocnych, to kursy komunikacji zbiorowej odbywaja si¢ co 30-60 min. W przypad-
ku tak znaczacej obstugi komunikacja zbiorowa, mozna uznac ja za wystarczajaca, jednak
nalezy pamigtac, ze siatka polaczen nie jest przygotowywana nad ponadwymiarowe wy-
darzenia masowe, za ktore mozna w wigkszosci uzna¢ imprezy w omawianym obiekcie.
Niedobory pojawiaja si¢ zwlaszcza wieczorami, wtedy to z reguly odbywa si¢ wigkszo$¢
wydarzen. W przypadku wigkszych imprez masowych sporadycznie uruchamiana jest
specjalna linia autobusowa (najczesciej o numerze 404) wozaca pasazeréw z Dworca
Gloéwnego pod Krakow Areng. Wykorzystywane sa rowniez rezerwy taboru tramwajowe-
go 1 kierowane na linie o najwigkszym zainteresowaniu pasazeroOw. Niestety na prozno
szuka¢ informacji o dodatkowych kursach, sktady tramwajowe pojawiaja si¢ wowczas
pomigdzy kursami rozkladowymi na najbardziej obciazonych liniach, ktérych obserwacje
prowadza inspektorzy terenowi.

.

Rys. 1.Przystanek tramwajowy Tauron Arena Krakéw aleja Pokoju
Fig. 1. Tauron Arena Krakow Pokoju Avenue tram stop

Zrédio: zdjecie wlasne

Source: own photo
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Najblizej, bo tuz przed wejsciem do obiektu, znajduja si¢ przystanki autobusowe Tau-
ron Arena Krakéw Lema, sa one jednak obstugiwane jedynie przez jedna lini¢ 128.
Na ogoét ze wzgledu na dobre skomunikowanie ciagow tramwajowych w ulicy Mogil-
skiej, alei Jana Pawta II i alei Pokoju to zespoty przystankowe Wieczysta i Tauron Arena
Krakow al. Pokoju sa gldownymi przystankami obstugujacymi obiekt.

Przystanki tramwajowe oraz autobusowe Tauron Arena Krakow al. Pokoju i Tauron
Arena Krakéw Lema sa wyremontowane. Czg$¢ z nich posiada podwojne wiaty i posze-
rzone perony przystankowe (rys. 1), co jest przydatne ze wzgledu na duza liczbg pa-
sazerow w przypadku wydarzen w Arenie. Kazdy z tych przystankéw posiada
ok. 10—12 miejsc siedzacych. Pozostate przystanki tramwajowe 1 autobusowe maja wiaty
pojedyncze (okoto 5-6 miejsc siedzacych). Na kazdym znalez¢ mozna takze informacje
dotyczace rozktadu, taryf i sieci komunikacyjnej. Dodatkowo wszystkie przystanki tram-
wajowe wyposazone sg w tablice dynamicznej informacji pasazerskie;.

INFRASTRUKTURA ROWEROWA 1 PIESZA

Analizowany obiekt jest bardzo dobrze potaczony z otaczajacym go obszarem ciaga-
mi pieszymi, ale takze rowerowymi. Ciagi piesze wzdtuz Lema sa znacznie szersze niz na
sasiednich arteriach. Wigksza szerokos$¢ ciagdéw pieszych jest istotna zwtaszcza przy
ewakuacji obiektu po wydarzeniach, ktora jest znacznie bardziej zywiolowym procesem
niz napehianie obiektu roztozone w czasie na kilka godzin. Sciezki rowerowe znajduja sie
po obu stronach ul. Lema i sa potaczone ze $ciezkami rowerowymi na Mogilskiej,
al. Jana Pawta II 1 al. Pokoju, dzigki czemu do Areny bez problemu mozna dotrze¢ z No-
wej Huty czy Srodmiescia. Przy obiekcie znajduje si¢ 39 stojakoéw rowerowych, ktore
moga pomiescic tacznie 456 jednosladow (rys. 2).

Fig. 2. Bike racks near Tauron Arena Krakow
Zrédlo: zdjecie wlasne
Source: own photo
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12 Krystian Adam Banet, Sylwia Rogala

Stojaki jednak nie sa objete monitoringiem. Dodatkowo przy Decathlonie oraz M1
znajduja si¢ parkingi rowerowe — na 28 rowerow kazdy. Infrastruktura rowerowa w rejo-
nie Tauron Areny Krakow wzbogacona jest takze o stacj¢ roweréw miejskich przy wezle
przesiadkowym Wieczysta, ktora jednak ze wzgledu na mala liczbg stanowisk nie stano-
wi realnej alternatywy dla innych $rodkéw transportu.

INFORMACJA

Informacja o dojezdzie do Areny na stronie internetowej obiektu jest stosunkowo ska-
pa. W kwestii dojazdu samochodem bez trudu mozna znalez¢ wspotrzedne obiektu przy-
datne w przypadku nawigacji satelitarnej. Zmotoryzowanym dojazd ulatwiaja takze tablice
kierunkowe z nazwa obiektu zlokalizowane przy wazniejszych arteriach w grodzie Kraka.

Co do dojazdu transportem zbiorowym na stronie obiektu pojawiaja si¢ numery linii
1 przystanki, nie ma jednak zadnych informacji o czasie dojazdu, o preferowane;j trasie
czy o rozktadach jazdy/interwatach [Tauron Arena... 2016]. W wyborze odpowiedniej li-
nii nie pomaga takze nazewnictwo przystankow. Do czerwca 2016 r. jedynie jeden z sa-
siadujacych z obiektem zespotow przystankowych mial w swej nazwie nazwe obiektu.
Dla niezorientowanych przyjezdnych powodowato to problemy z dojazdem np. z Dworca
Glownego. Zamiast wybiera¢ kursujace z dworca trzy linie tramwajowe (w szczytach
21 sktadow) do zespotu przystankowego Wieczysta czekali na jedyna lini¢ z dworca ja-
daca na przystanek oznaczony nazwa obiektu (zaledwie trzy sklady w ciagu godziny).
Przy okazji zmiany rozktadow jazdy na wakacyjne z konicem czerwca 2016 r. zmieniono
nazwe¢ wezla Wieczysta, do ktorego dodano czton Tauron Arena Krakéw [Funkcjonowa-
nie KMK... 2016 ], co z pewnoscia wptynie na polepszenie poziomu informacji dla os6b
spoza Krakowa wybierajacych w dojezdzie do obiektu komunikacje miejska. Osoby uda-
jace sig do obiektu beda mogty bez trudu odszukaé obiekt chociazby na schematach ko-
munikacyjnych krakowskiego MPK, na ktorych nie jest zaznaczona lokalizacja obiektu.

Dobra praktyka zaobserwowana podczas mistrzostw Europy w pitce recznej byto
przygotowanie specjalnych schematoéw tramwajowych z zaznaczonymi liniami jadacymi
w rejon obiektu. Anglojezyczna informacja pojawiata si¢ ponadto takze na tablicach dy-
namicznej informacji pasazerskie;.

Najbardziej skapa informacj¢ przygotowano dla rowerzystéw. Na stronie przeczytac
mozna, ze: ,,Do Tauron Areny Krakow mozna oczywiscie dojecha¢ rowerem. Przed obiek-
tem znajduja si¢ stojaki rowerowe, ktore pomieszcza ponad 200 roweréw ” [ Tauron Are-
na... 2016]. Nie sposob odszuka¢ wigcej informacji, np. na temat rekomendowanych tras
dojazdu czy o bezpieczenstwie pozostawionych w stojakach jednosladow.

WNIOSKI ZE STANU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ — ANALIZA SWOT

W celu lepszego zebrania danych na temat infrastruktury transportowej oraz mozli-
wosci dojazdu do analizowanego obiektu postanowiono wykonaé¢ analiz¢ SWOT
(tab. 1).

Acta Sci. Pol.
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Tabela 1. Analiza SWOT infrastruktury transportowej
Table 1. SWOT-analysis of transportation infrastructure

Zalety
Advantages

Wady
Disadvantages

— duza liczba pojazdow komunikacji zbiorowej
obstugujacych ciagi wzdhuz alei Pokoju i ulicy
Mogilskiej + kursy dodatkowe

a lot of vehicles of public transport along the aleja
Pokoju street and Mogilska street + extra courses,

— tylko jedna stala linia autobusowa obslugujaca
ul. Lema
only one bus line in Lema street

— funkcjonowanie nocnej komunikacji miejskiej
night public transport

— przy duzej liczbie wracajacych z Areny zbyt mala
liczba biletomatéw

not enough ticket machines for people returning from
Arena

— wiaty przystankowe na przystankach, w szczegdlnosci
podwdjne z wigksza liczba miejsc siedzacych

bus shed on bus stops, especially doubled with more
seats

— tylko jedna stacja wypozyczalni rowerow miejskich
only one place to rent city bikes

— szerokie dojscia piesze do przystankow Wieczysta
i Tauron Arena Krakow al. Pokoju

wide paths to bus stops Wieczysta, Tauron Arena
Krakéw al. Pokoju

— brak wyczerpujacej informacji ze strony zarzadcy
obiektu o innych niz samochod mozliwosciach dojazdu
do Areny

the lack of comprehensive information from the
managers of the building, other than the car possibilities
to get to Arena

— przystanki Tauron Arena Krakow Lema
Zlokalizowane tuz przed wejsciem do obiektu

stops: Tauron Arena Krakéw Lema located just before
entrance to the building

— niezadaszone i niestrzezone stanowiska parkingowe
dla rowerow
not covered and not guarded bike park

— wyposazenie przystankow tramwajowych w tablice
dynamicznej informacji pasazerskiej

to fit tram stops up in dynamic information schedules
for passangers

— brak informacji o dodatkowych kursach KZ
lack of information about extra courses of public
transport

— rozwinigta sie¢ drog rowerowych w poblizu obiektu
zapewniajaca polaczenie z Centrum i Nowa Huta
developed network of cycle paths nearby the building
which provides good connection to the center of
Krakéw and Nowa Huta

— dobrze oznakowane i usytuowane przejscia dla
pieszych
well signed and placed crosswalks

— polozenie miejsc parkingowych dla
niepetosprawnych tuz przy wejsciu do obiektu

the location of parking spaces for disabled just at the
entrance to the building

— oznakowany dojazd do obiektu
signed way to the object

— mala liczba miejsc parkingowych
too less parking places

Administratio Locorum 15(3) 2016
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cd. tabeli 1
cont. table 1

Szanse
Chances

Zagrozenia
Threats

— poprowadzenie linii tramwajowej w ulicy Meissnera
ulatwi dojazd z poocy Krakowa do obiektu

tram line in the Meissner street could improve access
from the north of Krakow to the object

— problemy z powrotem nocng komunikacja miejska
badz ostatnimi kursami dziennej komunikacji

problems with returns to the center using the night
public transport or last courses of daily communication

— umozliwienie po remoncie zawracania na p¢tli
tramwajowej Wieczysta ze strony Nowej Huty dalo
szans¢ na poprowadzenie wspomagajacych linii
tramwajowych zaczynajacych na Wieczystej i jadacych
w strong Nowej Huty

renovated loop on the tram stop Wieczysta from the
Nowa Huta gave a chance to return and lead support
tram lines starting at tram stop Wieczysta and going in
the direction of Nowa Huta

— duze zatloczenie ulic w poblizu obiektu z racji malej
liczby miejsc parkingowych w obiekcie i z powodu
platnych parkingdéw na parkingach przy centrach
handlowych

large crowd on the streets nearby because of not
enough amount of parking places next to the building
and because of paid car park in the nearest shopping
malls

—w przyszlosci otworzenie I linii metra moze
zdecydowanie pomoc w obsludze obiektu tym

— problemy z kongestia przy drogach dojazdowych
problems with congestion at the access road

srodkiem transportu
in the future, opening the underground line can definitely
help service the object by this means of transport

W tabeli 1 ukazano mocne 1 stabe strony obslugi komunikacyjnej Tauron Areny Kra-
koéw. Okreslono rowniez szanse 1 zagrozenia wynikajace zarowno z przeprowadzonej ana-
lizy, jak i z dokumentoéw planistycznych i planéw inwestycyjnych miasta Krakowa. Zde-
cydowanie najmocniejsza strona Areny w kwestii komunikacyjnej jest z reguly dobra
obstuga komunikacja zbiorowa oraz, jak si¢ okazuje, liczba miejsc postojowych. Z punk-
tu widzenia kierowcow, liczba miejsc postojowych powinna by¢ zdecydowanie wigksza,
jednak z punktu widzenia zarzadzania mobilnoscia i checi naklonienia ludzi do przesiadki
z samochodow do innych $rodkow transportu mniejsza liczba miejsc postojowych jest
niebywatym atutem.

ZACHOWANIA KOMUNIKACYJNE MIESZKANCOW

W celu zbadania, jakie $rodki transportu wybieraja odwiedzjacy obiekt wykonano
ankietg. Na potrzeby pracy zatozono poziom istotnosci 0,05 oraz akceptowalny btad 5%.
Dla przyjetych danych otrzymano informacje, ze aby mie¢ 95% pewnosci, ze btad da-
nych z ankiety bedzie nie wigkszy niz 5% nalezy wykona¢ 384 ankiety. Proba ostatecznie
wyniosta 432 osoby w wieku 15-40 lat, z czego 71% stanowity osoby w wieku 18-25 Iat,
a 59% ankietowanych to kobiety. Wynika to czgsciowo z internetowej formuty ankiety,
mimo wszystko to rzeczywiscie mlodzi ludzie sa glownymi odwiedzajacymi Areng. Ponad
potowa respondentow (56%) to osoby studiujace, a jedna czwarta to pracujacy. Odpo-
wiadali oni na wiele pytan na temat korzystania z obiektu oraz wskazywali $rodki
transportu wybierane przy dojezdzie do obiektu oraz rzeczy, ktore bylyby ich w stanie
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zacheci¢ do zmiany $rodka transportu. Na potrzeby artykutu z danych ankietowych wy-
ciagnigto informacj¢ na temat podstawowego 1 alternatywnego srodka transportu, by zo-

baczy¢ czy widoczna jest zalezno$¢ migdzy stanem infrastruktury transportowej a wybie-
ranym $rodkiem transportu.
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Rys. 3. Wybierany s$rodek transportu przy dojezdzie do Tauron Areny Krakow

Fig. 3. Chosen mean of transport during journey to Tauron Arena Krakow
Zrédlo: opracowanie wlasne
Source: own work

Zaprezentowany podzial zadan przewozowych mozna rzecz jest niemal modelowy —
75% udziatu transportu zbiorowego, z co prawda bardzo malym udzialem ruchu pieszego
rowerowego to i tak bardzo dobry wynik. Nalezy jednak pamigtaé, ze respondentami byli
w duzej mierze ludzie miodzi w wigkszosci nieposiadajacy samochodu. Mimo to wida¢
duza zalezno$¢ migdzy stanem infrastruktury a udziatem danego $rodka transportu w po-
dziale zadan przewozowych w przypadku dojazdu do Tauron Areny Krakéw. Zdecy-
dowanie najwigkszy udzial komunikacji zbiorowej potwierdza bardzo dobra obstuga
obiektu komunikacja zbiorowa: mnogos¢ linii, darmowe biletu podczas niektérych
wydarzen czy odpowiednia infrastruktura przystankowa. Drugi w kolejnosci uplasowat
si¢ samochdd osobowy — 14%, z czego potowa respondentdow jest pasazerami, a nie
kierowcami. Najstabszy wynik roweru takze znajduje odzwierciedlenie w infrastrukturze.
Mimo rozwinigtej infrastruktury liniowej 1 punktowej sa pewnie niedobory. Dotyczy
to zarowno mankamentow w systemie rowerow miejskich, jak réwniez kwestii niewy-
starczajacego bezpieczenstwa pozostawionych przed obiektem jednosladow. Dodat-
kowo sytuacji nie poprawia niemal zerowa informacja o mozliwos$ci dojazdu rowerem do
obiektu.

Sytuacja wyglada nieco inaczej, gdy ankietowani wybierali nie tylko jeden $rodek
transportu, ale trzy najczesciej wybierane (rys. 4).
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W tym przypadku podziatl zadan przewozowych wydaje si¢ by¢ bardziej realistyczny,
mimo wszystko nadal z do§¢ duzym udzialem transport zbiorowego — 33%. W tej sytu-
acji to jednak nie komunikacja miejska jest najczgsciej wybierana, ale samochod — 37%.
Budujace jest jednak to, ze 66% z wybierajacych samochod jest pasazerem, co daje nam
przecigtne napeienie samochodu przez trzy osoby. Uzyskane wyniki stanowia baz¢ do
wykonywania dalszych czynno$ci zwiazanych z przygotowaniem planow mobilnosci.
Co wazne z punktu widzenia artykutu, odzwierciedlaja poziom infrastruktury dotyczacej
danego srodka transportu i moga §wiadczy¢ o mozliwosci wptywania na podziat zadan
przewozowych za pomoca pakietu dziatan poprawiajacych dostep do obiektu za pomoca
jednego srodka transportu i1 dziatan deprecjonujacych znaczenie innego $rodka w obstu-
dze transportowej obiektu.

WYKORZYSTANIE ANALIZY W TWORZENIU PLANU MOBILNOSCI

Analiza infrastruktury transportowej na potrzeby wykonania planu mobilno$ci przede
wszystkim pozwala zidentyfikowac¢ jej braki. Umozliwia uzyskanie informacji na temat wa-

runkow podrozowania do analizowanego obiektu oraz wskazuje na istniejace w tym
wzgledzie problemy. Na podstawie inwentaryzacji dokonuje si¢ sformutowania mozli-
wych do zastosowania instrumentéw (prawnych, planistycznych, inwestycyjnych, finan-
sowych), ktore tworza plan mobilnosci [Nosal i Starowicz 2016]. Mozna wigc stwierdzic,

ze analiza stanu istniejacego infrastruktury jest podstawa do dzialan dazacych do
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zapewnienia zrOwnowazonego systemu transportowego, a towarzyszace jej badania
ankietowe na temat zachowan komunikacyjnych pozwalaja uzyska¢ spektrum informacji
na temat obecnych niedoboroéw oraz oczekiwan uzytkownikow, co pozwoli w petniejszy
sposob zdefiniowa¢ skrojone na miar¢ danego obiektu instrumenty zarzadzania mobil-
noscia.
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THE IMPACT OF TRANSPORTATION INFRASTRUCTURE TO TRAVEL
BEHAVIOURS AS AN ELEMENT OF MOBILITY MANAGEMENT
ON THE EXAMPLE OF TAURON ARENA KRAKOW

Summary. The paper contains an inventory of transport infrastructure associated with
Tauron Arena Krakow. The paper contains inter alia: information about parking space,
transportation infrastructure, public transport, passengers information system, bike in-
frastructure and pedestrian infrastructure. Analyses were performed on a scale immediate
surroundings of the object and in terms of connections in the scale of the city. Inventory
transport infrastructure including an analysis of the travel behaviors of people who take
part in the events in Tauron Arena Krakoéw (based on survey) was a try to show the re-
lationship between the condition of infrastructure and travel behaviors, which is an ele-
ment of mobility management.
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