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POLEMIKI, RECENZJE I OMOWIENIA

Iwona Pietkiewicz, Rozwdj statkow latarniowych Baltyku, Ciesnin
Duriskich i Kattegatu w latach 1820-1988, Wydawnictwo Naukowe
GRADO, Torun 2014, ss. 219.

Recenzowana monografia byta podstawg do ubiegania sie autorki o nada-
nie stopnia doktora habilitowanego w dziedzinie nauk humanistycznych
w dyscyplinie historia na Wydziale Humanistycznym Uniwersytetu Warmin-
sko-Mazurskiego w Olsztyniel.

Iwona Pietkiewicz jest magistrem pedagogiki, w 2002 r. uzyskata dyplom
Pomorskiej Akademii Pedagogicznej w Stupsku (stad zrozumiate sg zauwa-
zalne braki w warsztacie historyka). Dysertacje doktorska (Latarnicy
i latarnie morskie polskiego wybrzeza 1918-2006 — promotor prof. dr hab.
Antoni F. Komorowski, recenzenci: prof. dr kpt. z.w. Aleksander Walczak
— Akademia Morska w Szczecinie oraz dr hab. Henryk Cwiek, prof. AJD)
obronita na Wydziale Filologiczno-Historycznym Akademii im. Jana Dtugosza
w Czestochowie (dyplom z 8 lipca 2009 r.). Zawodowo zwigzana jest z Akade-
mig Marynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplatte w Gdyni. W latach
2002—-2008 byta specjalista w Oddziale Ksztatcenia; do lutego 2010 r. — asy-
stentem w Instytucie Historii Wydzialu Nauk Humanistycznych i Spotecz-
nych, natomiast w latach 2010-2014 adiunktem (a jednoczes$nie zastepcq
dyrektora Instytutu Pedagogiki na tymze Wydziale). Aktualnie jest prodzie-
kanem ds. ksztatcenia i studenckich. Nalezy zatem zauwazy¢, iz tempo ka-
riery administracyjno-naukowej Iwony Pietkiewicz jest wrecz imponujace.

W latach 2008-2010 Iwona Pietkiewicz byta gtéwnym wykonawca grantu
Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego (dalej: MNiSW) (nr ON108000435,
kierownik projektu, prof. dr hab. Antoni F. Komorowski) pt. Rozwdj i wojsko-
we zastosowania latarni morskich wybrzeza polskiego — diagnoza i prognoza.
7 kolei w latach 2010-2012 realizowata — jako gléwny wykonawca — grant
MNiSW (nr ON108626839, kierownik projektu, prof. dr hab. Antoni F. Komo-
rowski) pt. Statki latarniowe w dziataniach militarnych i zapewnieniu bezpie-
czeristwa zeglugi na Battyku w XIX i XX w. Kierownik projektu, prof. dr hab.
Antoni F. Komorowski jako rezultaty tychze badan [http:/nauka polska.pl/

1 Jako jedyny z recenzentéw i cztonkéw Komisji stwierdzitem — po duzych wahaniach — iz
nie moge poprze¢ wniosku dr Iwony Pietkiewicz o nadanie stopnia doktora habilitowanego
w dziedzinie nauk humanistycznych w dyscyplinie historia. Jest on bowiem przedwczesny. Aktu-
alnie swoje uwagi, odbiegajace w sposob zasadniczy od pozostatych, poddaje pod szerszy osad.
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dhtml/raporty/praceBadawcze?rtype=opis&lang=pl&objectld=267425 dostep:
21 lipca 2015 r.] podaje: Realizacja zadari okreslonych w harmonogramie
wymagata przeprowadzenia kwerendy archiwalnej w kilku archiwach i muze-
ach krajowych oraz zagranicznych: Archiwum Paristwowe w Gdarisku, Archi-
wum Parstwowe w Szczecinie, Muzeum Brake, Muzeum Morskie w Bremerha-
ven, Bundesarchiv w Koblencji, Wehrtechnische Studiensammlung
w Koblencji, Bundesarchiv w Berlinie, Geheimes Staatsarchiv Prussischer
Kulturbesitz w Berlinie, Archiwum RGAVMF w Rosji — Sankt Petersburg, The
United Kingdom Hydrographic Office — Taunton Somerset, Riksarchivet
w Sztokholmie. Dodatkowo pozyskano bez wyjazdu, niektére materiaty z Mili-
tararchiv Freiburg, Muzeum w Esbjergu (Dania) oraz zakupiono ksigzke opi-
sujgcq latarniowce duriskie ,Dannmarks fyrtarne og fyrskibe”. W wyniku
przeprowadzonej kwerendy uzyskano dane konstrukcyjne i eksploatacyjne nie-
ktérych latarniowcéw niemieckich, duriskich, szwedzkich, firiskich i rosyj-
skich. W odniesieniu do dziatari militarnych na Battyku odnaleziono doku-
menty potwierdzajgce udziat statkow latarniowych w operacjach wojennych.
Dotyczy to jednostek niemieckich, ktore uczestniczyly w dziataniach I wojny
Swiatowej (np. operacja Albion zajecia wyspy Dago) oraz II wojny swiatowe;.
Statki latarniowe byty w tym czasie przemalowane na kolor szary lub czarny
charakterystyczny dla okretéw wojennych i na burtach miaty oznaczenia lite-
rowe (np. A, B itp.). Ogélnie mozna stwierdzié, iz zaplanowane w harmono-
gramie projektu zadania zostaty w petni wykonane. Do najwazniejszych doko-
nan projektu zaliczamy: opublikowanie monografii ,Morskie drogowskazy
polskiego wybrzeza. Marine Signposts of the Polish Coast”, Wyd. Fundacja
Rozwaoju Przemystu Okretowego i Gospodarki Morskiej, Gdarisk 2011 (ss. 428),
w ktorej znajduje sie rozdziat dotyczqcy statkow latarniowych; wygtoszenie
referatu ,The Swina estuary navigation Marks changes after 1793” na V Mie-
dzynarodowej Konferencji Naukowej Inland Shipping, dotyczqgcego oznakowa-
nia drogi morskiej Szczecin-Swinoujscie, gdzie stuzbe petnity réwniez statki
latarniowe. Logistyka nr 6 /2011, CD3; opracowanie nowej metody graficznej
(metoda dr I. Pietkiewicz) rekonstrukcji statkéw latarniowych w oparciu
o fragmenty dokumentéw archiwalnych i innych; opublikowanie w Zeszytach
Naukowych AMW Nr 3/2011 artykutu naukowego ,Historia techniki morskiej:
rozwdj systemow swietlnych na latarniowcach”; opublikowanie artykutu ,Die
Schifffahrtspolitik und die Markierung des Schifffahrtsweges Stettin-Swi-
nemiinde in den Jahren 1820-1945”, Studia Maritima, Volume XXIV, Uniw.
Szczeciriski, Szczecin 2011; wygloszenie referatu ,,Bezpieczeristwo zeglugi: zna-
czenie wojennych latarniowcéw w operacjach morskich na Battyku”, Konferen-
¢ja Europa, Kultura, Religia, Bezpieczeristwo, Edukacja — szkola i uczelnia
w XXI wieku Gdynia — Karlskrona — Gdynia 27-29 wrzesnia 2012 r.; wygtosze-
nie referatu ,,Rola statkéw latarniowych w zabezpieczeniu zeglugi na Battyku”
na II Konferencji Naukowej ,,Forum Bezpieczeristwa”, Jastarnia 17-19 paz-
dziernika 2012 r. Na marginesie dodam, iz jednym z wykonawcow tego pro-
jektu byt prof. dr hab. Andrzej Makowski [http:/nauka polska.pl/dhtml/ra-
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porty/ludzieNauki?rtype=opis&lang=pl&objectld=9551 — dostep: 21 pazdzier-
nika 2016 r.] takze recenzent w przewodzie habilitacyjnym.

Jak wynika z powyzszego wyszczegolnienia cel projektu, realizowanego
w latach 2010-2012, zostal wiec osiagniety. W Autoreferacie (s. 12) dr
1. Pietkiewicz pisze: Realizacja omawianego grantu stanowita pogtebione ba-
dania nad tematykq statkow latarniowych, ktére zostaty zapoczqtkowane
w ramach pracy statutowej, ktérej bytam gtéwnym wykonawcq, realizowanej
w latach 2009-2010, pod kierunkiem prof. Antoniego Komorowskiego, pt.
LStatki latarniowe w stuzbie oznakowania nawigacyjnego potudniowego Bat-
tyku w XIX i XX w.”. Kilkuletnie badania umozliwity zaprezentowanie wyni-
kow badan i doglebnych analiz w monografii ,,Rozwdj statkéw latarniowych
Battyku, Ciesnin Duriskich i Kattegatu w latach 1820-1988”, Wyd. Naukowe
Grado, Torur 2014, bedgcej mojg dysertacjg habilitacyjng. W zblizonym cza-
sie Iwona Pietkiewicz byta gtéwnym wykonawca, a takze kierownikiem prac
pt. ,Wychowanie wojskowe miodziezy akademiach wojskowych w Polsce”.
I nadal z Autoreferatu (s. 13): Trzeci obszar moich badarn obejmuje natomiast
szeroko rozumiane bezpieczeristwo narodowe paristwa. W latach 2011-2013
bytam gltéwnym wykonawcq pracy statutowej pt. ,Polityka Prus w zakresie
rozwoju ratownictwa morskiego i bezpieczeristwa zeglugi w XIX i XX w.” (kie-
rownik Antoni F. Komorowski).

Na dorobek Iwony Pietkiewicz sklada sie przeszto 40 artykutéw w czaso-
pismach i wydawnictwach zbiorowych, wspétautorstwo dwéch prac, jedna
redakcja i wzmiankowana juz ksigzka habilitacyjna. Nie jest jasne, dlaczego
wszystkie te przejawy aktywnosci naukowej Iwona Pietkiewicz nazywa mo-
nografiami. Na takie miano zastluguje wylacznie praca Rozwdj statkow latar-
niowych. 7 40 jej artykutéw tylko 10 jest tekstami samodzielnego autorstwa,
wspotautorem 21 artykuléw jest prof. Antoni F. Komorowski, a kolejnych 6
Tomasz Neubauer (doktorant prof. Antoniego F. Komorowskiego). W kilku
artykutach jako wspotautorzy wystepuja rowniez inni badacze, przy czym
tekst pt. Bezpieczeristwo informacji w procesie przemian organizacyjnych
w Marynarce Wojennej w latach 1922-2002, w: Historyczne uwarunkowania
polityki bezpieczeristwa w aspekcie wspotczesnych zagrozeri, pod red. P. Korze-
niowskiego, A. Olejko, W. Wierzbienca, K. Mroczkowskiego, O§wiecim 2013,
s. 58-66 jest autorstwa az czworga historykéw: Iwony Pietkiewicz, Tomasza
Neubauera, Krzysztofa Nowakowskiego i Antoniego F. Komorowskiego. Na
owych 9 (sic!) stronach zaprezentowano dzieje 80 lat, a cato$¢ opatrzono az
11 przypisami. Przejawy aktywnosci pisarskiej, okres§lone przez I. Pietkie-
wicz mianem recenzji, z racji chociazby objetosci (strona tekstu) nalezy za-
kwalifikowaé raczej jako oméwienia. Nalezy rowniez dodaé, ze pod redakcja
Iwony Pietkiewicz ukazala sie praca Admiralski Farwater. Jubileusz 70-lecia
urodzin i 40-lecia stuzby i pracy naukowo-dydaktycznej Profesora Antoniego
Franciszka Komorowskiego, Gdansk 2015, gdzie zamieScila ona otwierajacy
tom rozdziat zatytutowany Kilka stéw o Jubilacie (s. 11-29).
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Niewielkiej objetosci ksigzeczka Latarnia morska Jarostawiec, Gdynia
2012, ss. 24 (w tym 12 catostronicowych ilustracji), stowo wstepne prof.
Antoni F. Komorowski, s. 5; redaktor naukowy prof. Antoni F. Komorowski,
wspolpraca Adam Szulczewski) jest wycinkiem pracy doktorskiej Iwony Piet-
kiewicz. Na oktadce — rok wydania 2010 — dr Pietkiewicz jest juz przedsta-
wiana jako do§wiadczony pracownik naukowo-dydaktyczny. Tresci z ksiazecz-
ki Latarnia morska Jarostawiec powtorzone zostaly w pracy trojga autorow
(Komorowski, Pietkiewicz, Szulczewski) pt. Morskie drogowskazy polskiego
wybrzeza. Marine Signposts of the Polish Coast, Gdansk 2011, s. 115-137,
nawet z tymi samymi btedami w aparacie naukowym (np. cytowanie pracy
M. Czernera). W kolejnej miniksigzeczce Latarnia morska Dartowo, Gdynia
2010, ss. 24 (w tym 10 catych stron z ilustracjami), Stowo wstepne prof.
Antoni F. Komorowski, s. 5, na s. 6-16 opisano latarnie w Europie, ich
potrzebe istnienia i znaczenie, a dopiero na s. 16-23 zaprezentowano wymie-
niong w tytule latarnie w Dartowie. Stowo w stowo powtdrzono to w pracy
Morskie drogowskazy polskiego wybrzeza, s. 106-114. Ksiazeczka Latarnia
morska i stacja ratownictwa brzegowego Ustka, Gdynia 2011 (proporcje sto-
sunku ilustracji do tekstu jak poprzednio) sygnowana jest jako praca dwojga
autoréw, tj. Iwony Pietkiewicz i Antoniego F. Komorowskiego. Ten ostatni
pojawia sie tez jako redaktor naukowy. Nie zaznaczono, ktére fragmenty
napisata Iwona Pietkiewicz jako swoje w pracy Morskie drogowskazy polskie-
go wybrzeza, przepisala jednak fragment tekstu na s. 130-147, co odpowiada
s. 16-26 w poprzedniej ksigzeczce.

Trio autorskie: A.F. Komorowski, I. Pietkiewicz, A. Szulczewski wydalo
takze pieknie i bogato ilustrowang prace Najstarsze latarnie morskie Zatoki
Gdariskiej. The oldest Gulf of Gdansk lighthouses, Gdansk 2009. W Wykazie
opublikowanych prac naukowych oraz informacji o osiagnieciach dydaktycz-
nych, wspétpracy naukowej i popularyzacji nauki Iwona Pietkiewicz podaje,
iz w rzeczonej pracy jej udziat wynosit 70%. Proporcja ta budzi pewne zdzi-
wienie, gdyz na 125-stronicowg prace, tekst Iwony Pietkiewicz obejmuje naj-
wyzej 45 stron. Te same tresci (prawie slowo w stowo) znalazly sie rowniez
w dziele Morskie drogowskazy (rozdziaty: Latarnia morska Oksywie; Latarnie
morskie Gdariska; Latarnia morska Krynica Morska; Symbolika latarni mor-
skich). By¢ moze cytowany szczatkowy aparat naukowy wynikat z potrzeb
i wymogow redakcji. Takowy byl jednak niedopuszczalny w artykutach na-
ukowych publikowanych w kwartalniku Colloquium, wydawanym przez Wy-
dziat Nauk Humanistycznych i Spotecznych Akademii Marynarki Wojenne;.
Tu réwniez bowiem mamy do czynienia z ograniczonym (by nie rzec banal-
nym) aparatem naukowym (artykuty: Straznicy swiatta — specyfika profesji
latarnika, R. 1, s. 159-172; Elementy dziatalnosci edukacyjno-wychowawczej
w polskich uczelniach wojskowych, w II pot. XX wieku, nr 2/2012, s. 65-87;
razem z Adriang Barska, Kierunki ksztatcenia w polskich uczelniach woyj-
skowych w latach 1945-1989 w kontekscie wybranych nurtéw i tresci wycho-
wawczych, nr 3/2013, s. 47-58). Ogoétem w owym — raczej niszowym
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— czasopiSmie naukowym autorka opublikowata 5 artykutéw, w tym tylko
2 samodzielne.

Silng strona tworczosci naukowej Iwony Pietkiewicz jest wydanie kilku-
nastu prac w jezyku angielskim (najczesciej w duecie z prof. Antonim
F. Komorowskim) oraz popularyzacja swoich badan. Niektére z owych prac
(wymieniane powyzej — Publikacje popularnonaukowe) cytowata ona pozniej
in extenso w pracach naukowych. Niestety, pomimo przeprowadzonych w tym
zakresie rozpytan, a nawet poszukiwan, bez efektu pozostaty podjete przeze
mnie proby wyjasnienia pojecia Broszura monograficzna (s. 10 i 11), ktore
Iwona Pietkiewicz wskazuje w przygotowanym przez siebie wykazie.

PrzejdZzmy teraz do krytycznej analizy monografii autorstwa Iwony Piet-
kiewicz pt. Rozwdj statkéw latarniowych Battyku, Ciesnin Duriskich i Katte-
gatu w latach 1820-1988, ktora byta recenzowana w procesie wydawniczym
przez dr. hab. Krzysztofa Kubiaka, prof. DSW oraz prof. dr. hab. Mariusza
Zielinskiego. Cato$é tekstu sklada sie z 6 rozdziatéw i (co naturalne) Wstepu,
Zakoriczenia oraz Bibliografii. Wystepuja w niej katastrofalne, wprost niedo-
puszczalne dysproporcje pomiedzy poszczegolnymi rozdziatami. Tytut pracy
okresla doktadnie jej zakres tematyczny. Jak sama autorka pisze: Statki
latarniowe inaczej nazywane latarniowcami, to statki o specjalnej konstrukcji,
zakotwiczone na state w Scisle okreslonym miejscu, czesto na petnym morzu
w poblizu przeszkéd nawigacyjnych, stuzgce jako plywajgcy nawigacyjny
punkt orientacyjny. Obecnie — w dobie nawigacji satelitarnej, radaréw i syste-
mow wspomagajgcych oraz ograniczania naktadéw na infrastrukture — statki
latarniowe powoli przechodzq do historii.

We Wstepie niepokoi juz tresé pierwszego (s. 7) przypisu: Ksigzka ma
charakter kompilacyjny i podsumowujgcy ustalenia wczesniejszych publikacji
autorskich i wspétautorskich. Rzeczywiscie, na 8 wymienionych tytulow
w 7 wspotautorem jest prof. Antoni F. Komorowski. W tytule okreslono precy-
zyjnie przyjete ramy chronologiczne: 1820-1988. Dalej (s. 9) autorka stwier-
dza: Jako pierwszy na wodach Morza Battyckiego pojawit sie latarniowiec
Drogden umieszczony w okolicy Oresund juz w pierwszej potowie XIX w.
w roku 1838, natomiast jako ostatni battycki latarniowiec wycofano w roku
1988 rowniez duriskq jednostke zakotwiczong na pozycji Mon SE. W Autorefe-
racie (s. 4) podaje date 1820 jako rok pojawienia sie owego latarniowca, czyni
to takze na stronie tytutowej i s. 8. Na wykresie (ryc. 13, s. 72) figuruje 1828
rok, by na s. 82 (tab. 3) podac jako rok budowy tegoz latarniowca 1829! Przy
opisie finskich statkéw latarniowych (ryc. 20, s. 86) podany jest rok 1793, by
na nastepnej stronie podaé (tab. 4) daty eksploatacji tegoz latarniowca Ma-
rianiemi w Zatoce Botnickiej na lata 1794-1881. Oczywiscie na ryc. 48
— Mapa Morza Baltyckiego z pozycjami latarniowcow (wklejka pomiedzy stro-
nami 170-1712) brak jest zaznaczenia tego. Przy prezentowaniu szwedzkich

2 Jako zrédlo podano opracowanie witasne. Budzi zdziwienie pisownia nazw geograficz-
nych, jak np. Riga, Libau itd.
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statkéw latarniowych autorka okresla ich dzieje na lata 1844-1972 (s. 140), by
akapit dalej (s.142) napisaé: Pierwszy statek pokazujgcy swiatto i znaki dzienne
stangd... juz w roku 1831. Powtarza to w innym miejscu we wspolnym artykule
z Adamem Szulczewskim3. Pozazdrosci¢ konsekwencji%.

Niezbyt odkrywcze, by nie powiedzie¢ naiwne, sg stwierdzenia Iwony
Pietkiewicz (Wstep, s. 12; Autoreferat, s. 5): ,,Studiowanie literatury archiwal-
nej [!! — N.K] utrudniata jej forma. Materiaty z XVIII i XIX w. pisane byty
odrecznie, co powodowato wiele trudnosci w ich odczytywaniu. Ponadto mate-
riaty Zrédlowe zawierajgce opisy i notatki dotyczqce poszczegolnych statkow
latarniowych czesto sq bardzo skrétowe i zawierajg niewiele przydatnych da-
nych. Dosé skqgpo komentowane sq w nich réwniez znaczqce wydarzenia
z historii funkcjonowania latarniowcéw, takie jak na przyktad wypadki, poza-
ry czy kolizje. Mniej interesujgce dla badacza wydarzenia dotyczqce przebudo-
wy 1 remontéw latarniowcéw tez nie zawsze sq dobrze udokumentowane.
Wszystko to razem sprawito, ze bardzo trudno byto odszukacé petne i znaczqce
informacje dotyczgce omawianego problemu. Na szczescie w sukurs zawodo-
wemu, piszacemu dysertacje historykowi, przychodza hobbysci (Wstep, s. 12—-13;
Autoreferat, s. 6): Nieoczekiwanie, duzy wktad w zdobywanie materiatéw do-
tyczqeych battyckich statkéw latarniowych mieli hobbysci niemieccy i rosyjscy
zgtebiajgcy tematyke latarniowcéw. Dzieki ich uprzejmosci udato mi sie pogte-
bi¢ wiedze i obszerniej opracowad czesé dotyczqceq tego obszaru. Co ciekawe,
kilka akapitow dalej (s. 14 Wstepu) autorka pisze co§ wrecz odwrotnego!

We Wstepie (s. 12 i n.) Iwona Pietkiewicz wspomina — bo inaczej trudno
to nazwac — archiwa, w ktorych pracowata, brak tu jednak pogtebionej anali-
zy zrédel. Podobnie jest w Autoreferacie, jak i we Wstepie (s. 13—-14), zamiast
krytycznego omoéwienia literatury mamy jej wykaz w tekscie. Postawiona
hipoteza badawcza (s. 16): Latarniowce w okresie swojego funkcjonowania
w sposob zasadniczy wptywaly na bezpieczeristwo tras zeglugowych paristw
battyckich jest tak ,odkrywcza”, ze nie wymaga juz nawet komentarza. Au-
torka stwierdza takze (Wstep, s. 18; Autoreferat, s. 8), ze Wymiernym efektem
badari nad niniejszq dysertacjq jest opracowanie przeze mnie autorskiej meto-
dy rekonstrukcji (za pomocqg programéw graficznych) wizerunkoéw statkow la-
tarniowych, a wczesniej takze latarni morskich znajdujgcych sie w (nierzadko
bardzo zniszczonych) Zrodtach archiwalnych i zaprezentowanie ich w opubli-
kowanych artykutach oraz omawianej monografii. Pisala tez o tym w jedno-
stronicowym artykule Metoda rekonstrukcji niektorych wizerunkéw latarni
morskich i latarniowcow (graficznej rekonstrukcji starych dokumentéw), ,Na-
utologia”, 2013, nr 150, s. 65—66, gdzie podaje: Metoda przypomina stosowane

3 A. Komorowski, I. Pietkiewicz, A. Szulczewski, Morskie drogowskazy polskiego wybrzeza.
Marine Signposts of the Polish Coast, Gdansk 2011, s. 402.

4 W innym miejscu we wspélnym artykule z A.F. Komorowskim podaje rok 1815!
(A. F. Komorowski, I. Pietkiewicz, Historia techniki morskiej: battyckie latarniowce 1815-1918,
»Studia i Materialy do Historii Wojskowosci”, t. 46: 2007, s. 343.
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w animacji techniki morphing i troche technike HDR (High Dynamic Range).
Zastosowano przy tym programy komputerowe Corel Draw i Adobe Photo-
shop. Jak sadze, rowniez to nie wymaga komentarza.

Wstep (s. 17-18) koncezy zdanie: Prace zamyka dosé obszerna bibliografia,
obejmujgca catosé wykorzystanych zrédet oraz literature przedmiotu. W wyka-
zie znajdujq sie réwniez pozycje, ktére — chociaz nie zostaty bezposrednio przy-
wolane w wywodzie — byty bardzo pomocne przy konstruowaniu catosci tekstu.
Wniosek z tego, iz w Bibliografii wskazano prace nie cytowane w rozprawie,
co niewatpliwie stanowi naduzycie. Archiwum Panstwowe w Szczecinie zo-
stato zaprezentowane (s. 210) prawie jako cze$¢ ,Archiwum Panstwowego
w Gdansku oddziat w Gdyni”. Raza zapisy w Bibliografii: Bundesarchiv
Koblenz (s. 210) czy dalej: Landesarchiv Greifswald. W tejze Bibliografii
umieszczono (s. 211) ,Lightship Museum in Esbjerg” — ,Zdjecie latarniowca
Horus Rev™ oraz ,Maritime Museum of Finland” — ,Zdjecie latarniowca
Kemi™. A gdzie sygnatury? W Bibliografii dzial Opracowania (s. 213-216)
zawiera 50 pozycji. Nie pokuszono sie tu niestety o podanie pelnych danych
— imion. Przy Stronach internetowych brak dat dostepu, cho¢ w przypisach
zostaty one podane. W Wstepie (s. 9) prawie pot strony doslownie przepisano
z cytowanego juz artykutu’.

Krotki rozdzial 1 (Charakterystyka szlakéw zZeglugowych Battyku) otwie-
ra podrozdzial wprowadzajacy i charakteryzujacy znaki nawigacyjne. Drugi
podrozdzial omawia Morze Battyckie w sposob niezwykle skrétowy, co z oczy-
wistych wzgledow nie budzi zastrzezen. Trzeci podrozdzial omawia rozwdj
szlakow zeglugowych. Szkoda, ze to ostatnie oparte zostalo na bardzo skrom-
nej literaturze. Budzi niepokdj przepisywanie zdan ze Wstepu piora A. F. Ko-
morowskiego (Morskie drogowskazy..., s. 14 i w dysertacji s. 30 o kontrybu-
cji). Rozdziat liczy 11 stron, w tym dwie potstronicowe ilustracje. Rye. 1
przedstawia mape Morza Battyckiego, na ktorej zaznaczono 9 powszechnie
znanych nazw (np. Zatoka Botnicka, Zatoka Ryska, Zatoka Finska), za$ jako
zrodto podano ,zbiory autorki, rysunek wykonat S. Sierakowski”. Wnioskuje
zatem, ze bardzo popularny i uproszczony zarys Battyku posiada tylko autor-
ka, brak tego w szkolnych atlasach.

Rozdziat 2 (Rola znakéw nawigacyjnych w bezpieczeristwie zeglugt) liczy
zaledwie 6 stron tekstu [!] plus jedna ilustracja (,Zrédto: zbiory A. Komorow-
skiego”). Powinien on zosta¢ wtaczony do rozdziatu 1, wprowadzajacego do
badanej problematyki, tym bardziej ze nie ma w nim nowych rozwazan ani
tez badawczych, a Iwona Pietkiewicz powoluje si¢ na 6 prac w przypisach.

Rozdziat 3 (Rozwdj i charakterystyka europejskich statkow latarniowych)
liczy 14 stron tekstu i kilka catostronicowych ilustracji, czyli nadal niewiele.

5 Na s. 79 jako ryc. 17 zaprezentowano ,Jeden ze statkéw latarniowych z pozycji MGN SE
— Horns-Rev”. Jako Zrédto podano ,Zbiory A. Komorowskiego”.

6 Pojawia sie jako zdjecie na s.100.

7 A. F. Komorowski, I. Pietkiewicz, op. cit., s. 347 — ,Polski watek”. To samo A. Komorow-
ski, I. Pietkiewicz, A. Szulczewski, op. cit., s. 399.
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Zasadniczo powtarza tu stowo w stowo (s. 47, 52) tresci z napisanego wspo6l-
nie z prof. Antonim F. Komorowskim artykutu w ,Studiach i Materiatach do
Historii Wojskowosci”® (odpowiednio s. 347, 348). Budzi to duze zaniepokoje-
nie, gdyz wspolny tekst zostal tu przedstawiony pod osad tylko jednego
z autorow. Jako drobiazg w recenzowanej monografii (s. 42, ryc.5) przedsta-
wia drewniany szwedzki latarniowiec, gdzie jako Zrédto podano ,Riksarkivet
Stockholm”), za§ w ,Studiach” przy ilustracji tegoz samego latarniowca zroé-
dtem jest B. Werner, Fryskepp i Sverige, Stockholm, s. 171). Oczywiscie jedno
drugiemu nie przeczy, ale widoczny jest brak starannosci®.

Rozdziat 4 (Charakterystyka i ocena statkéw latarniowych paristw battyc-
kich) jest zasadniczym i godnym uwagi w dysertacji. Sklada sie z pieciu
podrozdzialow. Ciekawe i nowe — obok parametréow technicznych — jest zwroé-
cenie uwagi na warunki pracy i wyzywienia zatogi. Autorka prezentuje statki
i pozycje owych zakotwiczonych na wybranych pozycjach latarniowcéw. Tu
pracowicie zestawita wszystkie dunskie, finskie, niemieckie i rosyjskie statki
latarniowe, krétko opisujac ich dzieje i pozycje. Jest to jedyna wartosciowa
czeSé recenzowanej pracy, szkoda ze nadal przy skromnym i nieczytelnym
aparacie naukowym.

Rozdziat 5 (Statki latarniowe w dziataniach militarnych na Morzu Bat-
tyckim w XX wieku) (13 stron, w tym 4 pétstronicowe ilustracje) moze rodzié
pytanie o przyczyny ograniczenia sie¢ do tego okresu. Wojny dunsko-pruskie
miaty i sw6j morski casus. Mimo obiecujacego tytutu autorka opisata w spo-
sob skrétowy tylko jeden epizod z I wojny Swiatowej, ,wzmacniajac” to
6 przypisami. Nie wyszla tu poza wyzej cytowanie sprawozdanie z tematu
badawczego piora prof. Antoniego F. Komorowskiego. Gdyby zaufaé¢ Iwonie
Pietkiewicz to w latach I wojny Swiatowej (1914-1918), wojny domowej
w Rosji oraz w czasie II wojny Swiatowej latarniowce byty tylko raz wykorzy-
stane. W Zakoriczeniu (s. 199) autorka wskazuje — bez podania elementar-
nych konkretow: Réwniez II wojna swiatowa byla okresem, ktéry szczegélnie
tragicznie odcisngt sie na losach latarniowcéw i ludzi petnigcych na nich
stuzbe. Przywotaé tu nalezy chociazby wypadki, jakie miaty miejsce na Morzu
Battyckim [! — N.K] podczas jej trwania. Pierwszy, kiedy jeden z latarniowcéw
stat sie celem nalotu, w wyniku czego jeden z cztonkow zatogi (palacz) zostat
zabity, a sam statek uszkodzony. Drugi, gdy w poblizu latarniowca eksplodo-
waty dwie dryfujgce miny.

Nietrafiony tytut rozdziatu 6 (Analiza wypadkéw morskich z udziatem
statkow latarniowych) (13 stron, w tym 3 ilustracje) wynika z nazbyt po-
wierzchownego opracowania tego zagadnienia. Kilka przypisow ma sprawié
wrazenie naukowosci wywodu.

Zakoriczenie (10 stron, w tym 4 pétstronicowe i 1 catostronicowa ilustra-
cja) nie eksponuje istotnych wnioskow, ktore powinny nasuwaé sie podczas

8 To zastuzone pismo w przypisie (s. 45, 214) ma fatalny zapis.
9 Opowiadalbym sie za podpisem przy rycinie, jak w ,,Studiach”.
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lektury pracy. Autorka pisze (Autoreferat, s. 7, podobnie s. 199): W oparciu
o analize wynikow badarn mozna skonstatowad, iz przez 150 lat funkcjonowa-
nia statkow latarniowych na Morzu Battyckim sukcesywnie pojawiaty sie one
Jeden po drugim na réznych pozycjach, a rozwdj techniki, jaki miat miejsce
w omawianym okresie wywierat bezposredni wpltyw na unowoczesnianie oma-
wianych jednostek. Podsumowujgc zamieszczone w pracy wyniki badari, nale-
zy réwniez zaznaczyd, iz historia latarniowcéw to takze historia wielu pokoleri
zatog. Ludzi, ktérzy nie bali sie podjgé wyzwania, jakim byla praca i Zycie
w bardzo trudnych i specyficznych warunkach. W czasie stuzby zycie zatég
latarniowcow czesto byto zagrozone. Tylko w Europie zanotowano 75 wypad-
kow zatonieé latarniowcow, spowodowanych gtownie sztormami i kolizjami z
innymi jednostkami w czasie panujgcych na morzu mgiet. Réwniez
II wojna swiatowa byta okresem, ktory szczegélnie tragicznie odcisngt sie na
losach latarniowcéw i ludzi petnigcych na nich stuzbe. Przywotaé tu nalezy
chociazby wypadki, jakie miaty miejsce na Morzu Battyckim podczas jej trwa-
nia. Funkcjonowanie latarniowcow przez caty czas ich stuzby byto podporzqd-
kowane wymogom gwattownego postepu technicznego, przejawiajgcego sie
miedzy innymi automatyzacjq i eliminowaniem potrzeby bezposredniego za-
angazowania pracy ludzkiej. Pod koniec XX wieku wprowadzono automatyza-
¢je latarniowcéw, przejscie na jednostki bezzatogowe, a dalszy rozwdj techniki
pozwolil na stopniowe zastepowanie statkéw-latarni przez automatyczne pta-
wy, stawy i latarnie morskie, stawiane na dnie morza zgodnie z nowymi tech-
nologiami.
Dokonujac analizy przedtozonej monografii poczyni¢ nalezy na koniec
jeszcze kilka uwag odnoszacych sie do drobnych uchybien:
— 8. 8 — znaki nawigacyjne stosowane byty przez administracje morskie pra-
wie wszystkich krajow battyckich, z wyjgtkiem paristw, ktére na przetomie XIX
1 XX wieku znajdowaty sie pod panowaniem Rosji — wskazane panstwa na
przetomie wiekow nie istnialy, zatem znaki nawigacyjne nie byly stosowane;
— 8.9, p. 3, 41 dalej — zaskakuje w przypisie dodatkowa informacja ,Przyp.
Aut.”, jakby kto$ inny, a nie ona sama czynita uwage;
— 8. 26, p. 11 — btedna data wydania pracy Szubrychta (w Bibliografii po-
prawnie);
— s. 28 —raz glebokosé w stopach, dalej w metrach, dobrze bytoby to ujednolici¢;
— 8. 29 — do morskich poteg w XVI wieku zaliczytbym jeszcze Hiszpanig;
— 8. 30 — kontrybucje dostaty juz zjednoczone Niemcy, a nie tylko Prusy, choé
te ostatnie byty jej najwigkszym beneficjentem;
— 8. 95 — przykra literowka, powinno byc¢ 1885;
— 8. 106 — ryc. 26 jako zZrodilo szkicu zakotwiczonego latarniowca podano
nieistniejace Bundesarchiv Greisfswald!0;

10 Poprawniej jest w napisanym wspélnie Adamem Szulczewskim rozdziale 7 — A. Komo-
rowski, I. Pietkiewicz, A. Szulczewski, op. cit., s. 389. Wiele fragmentéw z tego rozdziatu w pracy
habilitacyjnej przepisanej stowo w stowo (np. s. 390).
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— 8. 104 — podrozdziat 4.3.1. Stettiner Haff — czy nie prosciej (i poprawniej)
Zalew Szczecinski, podobnie jak i mapka (s. 107), wszystkie nazwy w jez.
niemieckim. Jest nawet Ostsee;

— s. 105, tab. 6 — nie zgadzajq sie daty i to o kilka lat z tymi podanymi na
mapce (s. 117);

— 8. 112 — Pozycja Aldergrund — podano daty 1884-1945, za$§ na mapie (s.
117) jest rok 1941,

— 8. 116 — pozycja Palmerort jest data 1925, za§ na mapie strona dalej jest
1926;

— s. 119, p. 79 (takze s. 126, p. 91) — ,Zbiory Muzeum Brake” brak blizej jak
i w Bibliografii. Swoja droga, jaka wartos¢ majaq przypisy tego typu, jak
np. Zbiory Muzeum w Olsztynie i nic wiecej?;

— 8. 123 — pozycja Kiel podano daty 1924-1986, za$ na mapie (s. 117) sg inne,
mianowicie 1922—-1967;

— s. 139 — Nekmangrund jest rok 1898, by kilka stron dalej niefrasobliwie
napisac (s. 138) rok 1899;

— s. 139 — Revalstein (inne daty na s.130);

— 8. 151 — Utgrunden sg lata 1863-1946, zas troche dalej (wklejka po s. 170)
podano daty 1866—1947;

— 8. 154 — Jerskullen data 1878, a w innym miejscu (wklejka po s. 170) jest
1879;

— s. 156 — Kalkgrundet lata 1873-1971, a dalej (wklejka po s. 170) podano
1876-1965;

— 8. 157 — Malmo6 Redd 1876-1969, za$ na mapce (wklejka po s. 170) jako
poczatkowy jest rok 1880;

— 8. 158 — Oscarsgrundet 1879-1961 w innym miejscu (wklejka po s. 170) sg
lata 1879-1965;

— s. 160 — Kapparstenarne 1883-1915, zas (wklejka po s. 170) data koricowa
to rok 1927.

Mozna tak bez konca. Na szczeScie monografia nie jest objetoSciowo
duza, szkoda ze zabraklo indeksow, pozwolitloby to autorce uniknaé wielu
bledow oraz ujednoli¢ pisownie. I jeszcze jednak uwaga. Iwona Pietkiewicz
(s. 18) w recenzowanej pracy zaznaczyla: Monografia ma charakter naukowy,
ale napisana zostata réwniez z intencjg rozbudzenia zainteresowania wsrod
0s6b zajmujgcych sie przedstawionqg tematykg... . Skromnie dodata, mimo
przedstawienia pracy jako rozprawy habilitacyjnej, ktéra rzadzi sie swoimi
wymogami, ze jej monografia nie pretenduje do miana opracowania catkowi-
cie wyczerpujgcego tematyke battyckich latarniowcéw (s. 18). Trudno sie
z tym nie zgodzié, totez tematyka battyckich latarniowecéw nadal czeka na
swojego uczciwego badacza, znajacego i stosujacego poprawny warsztat pracy
historyka.

Norbert Kasparek
(Olsztyn)





