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DYWIZJONU MYSLIWSKIEGO DLA FINLANDII

Inicjatywa wykorzystania polskich pilotéw w wojnie sowiecko-finskiej
wyszla z kregu dowddztwa lotnictwa polskiego we Francji. Pptk dypl. Mateusz
Izyckil, w dniu 6 grudnia 1939 r., wystapil z projektem zgloszenia ,polskich
lotnikéw jako ochotnikéw do Finlandii”2. Identyczny projekt przedstawil at-
taché wojskowy finskiej ambasady w Londynie, kpt. Inz. Lauri Vuolasvirta,
ktory w rozmowie 14 grudnia 1939 r. ze swoim polskim odpowiednikiem mjr.
dypl. Januszem Iliiskim?3 zaproponowat wystanie ,do Finlandii polskich pilo-
toéw i mechanikéw internowanych obecnie na Lotwie i Litwie™.

Ambasador Wielkiej Brytanii w Bukareszcie Reginald Hoare® zapropono-
wat 18 grudnia 1939 r. wykorzystanie polskich pilotow, ktorzy znajdowali sie
na terenie Rumunii w obozach internowania. Hoare twierdzit, ze polscy piloci
pomimo potrzeby ,przeszkolenia, zanim beda mogli lata¢ na naszych [angiel-
skich] najbardziej nowoczesnych samolotach”, to jednak ,w wigkszosci sg

1 Mateusz Izycki de Notto (1898-1952) — w omawianym okresie szef Oddzialu III Opera-
cyjnego Dowodztwa Lotnictwa.

2 Dowddca lotnictwa polskiego we Francji gen. Jozef Zajac wspomina: ,[...] 6.XI1.1939 [...]
Zaraz rano bylem u Sikorskiego, ktory mial decydowaé, czy zglosi¢ polskich lotnikéw jako
ochotniké6w do Finlandii, ktora zostala zaatakowana przez bolszewikow; z takg inicjatywa
przyszedt rano ptk. Izycki”, zob.: J. Zajac, Dwie wojny. Mdj udziat w wojnie o niepodlegtosé
i w obronie powietrznej Polski, Londyn 1964, s. 275-276.

3 Janusz Ilinski (1896-1961) — czlonek Polskiej Misji Wojskowej w Londynie, pézniej
attaché wojskowy ambasady polskiej w Londynie; zastepca szefa sztabu Samodzielnej Brygady
Strzelcow Podhalanskich.

4 Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum gen. Sikorskiego w Londynie (dalej: AIPMS),
sygn. A.XI1.46/1, List mjr dypl. J. Ilinskiego do kpt. inz. L. Vuolasvirta, 15 grudnia 1939 r.

5 Reginald Hervey Hoare (1882-1954) — ambasador Wielkiej Brytanii w Bukareszcie
w latach 1935-1941.
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w pelni zdolni do obstugiwania samolotéw, ktorych znaczng ilos¢ posiadamy
w zapasie, a ktore teraz uzywane sg w Finlandii”. Ambasador zastanawiat
sie, czy ,bytoby warto zaprosié¢ Polakow jako ochotnikéw do stuzby w Finlan-
dii i dostarczyé im potrzebne samoloty?”®. Inicjatywa ambasadora Hoare
zostala chlodno przyjeta w Londynie. Laurence Collier’ w piémie do podse-
kretarza stanu w ministerstwie lotnictwa stwierdzilt, ze ,Lord Halifax ma
watpliwosci, czy byloby pozadane, aby zaklécaé juz poczynione ustalenia na
temat wykorzystania polskich pilotéw we Francji i w Anglii”8.

Nalezy réwniez wspomnieé o dziatalnosci kpt. pil. Pawta Kaczmarczyka?,
ktory w Sztokholmie probowat zorganizowaé polska eskadre mysliwska. Nie-
stety jego dziatalno$é szybko wytropil wywiad Szwecji i kpt. P. Kaczmarczyk
musial wyjechaé do Wielkiej Brytaniil®.

W listopadzie 1939 r. wojskowe lotnictwo Finlandii posiadato 301 samolo-
tow, z czego 116-119 samolotéw bojowych (mysliwskich, bombowych i rozpo-
znawczych). Natomiast lotnictwo mysliwskie dysponowato liczbg 46 samolo-
tow zorganizowanych w trzech putkach lotniczychll.

Gen. Witadystaw Sikorski wyrazil zgode na zorganizowanie ,1 eskadry
mysliwskiej i 1 eskadry bombowej”12, w sumie skladajacych sie z pieédziesie-
ciu pilotéwl3 pod warunkiem, ze nie zakléci to procesu formowania oddzia-
16w lotniczych na terenie Francji. Dlatego planowano wykorzystanie polskich
pilotéw internowanych na Lotwie i Litwie.

Zgoda gen. Sikorskiego na pomoc Finlandii spowodowata koniecznosc
zintensyfikowania wysitkow zwigzanych z ewakuacja polskich pilotéw inter-
nowanych na Lotwie i Litwie. W dniu 21 grudnia 1939 r. mjr dypl. J. Ilinski
poprosil ptk. dypl. Leona Mitkiewiczal? o ewakuacje ,z Lotwy wzglednie

6 The National Archives w Londynie (dalej: TNA), Foreign Office (dalej: FO), 371/23645,
N7618/194/56, Telegram nr 884, R. Hoare do FO, 18 grudnia 1939 r.

7 Laurence Collier (1890-1976) — szef Departamentu Péinocnego Foreign Office.

8 TNA, FO 371/23645, N7618/194/56, Pismo L. Colliera do podsekretarza stanu w mini-
sterstwie lotnictwa, 6 stycznia 1940 r.

9 We wrzesniu 1939 roku komendant Osrodka Wyszkolenia Pilotazu Nr 3 na lotnisku
w majatku Derewianczyce koto Stonima. Osrodek podlegal Bazie Lotniczej Nr 5 w Lidzie. Zob.:
J .Pawlak, Plongce bazy — wrzesiern 1939, Warszawa 2004, s. 77.

10 G. Slizewski, Stracone ztudzenia. Polskie lotnictwo mysliwskie nad Francig w 1940
roku, Koszalin 2000, s. 28.

11 M. Zgérniak, Europa w przededniu wojny. Sytuacja militarna Europy w latach 1938-1939,
Krakéw 1993, s. 525; P. Przymusiata, Wojna zimowa 1939-1940. D:ziatania lotnicze w czasie
wojny sowiecko-firiskiej, Warszawa 1997, s. 47.

12 Studium Polski Podziemnej w Londynie (dalej: SPP), sygn. A6.4.10, Pismo gen. Sikor-
skiego do pptk. dypl. T. Rudnickiego, 27 grudnia 1939 r.

13 Ulkoasiainministerién arkisto w Helsinkach (Archiwum Ministerstwa Spraw Zagra-
nicznych dalej: UM), sygn. 109 C3d, Telegram poselstwa w Genewie do Ministerstwa Spraw
Zagranicznych w Helsinkach, 10 grudnia 1939 r.

14 Leon Mitkiewicz-Zéttek (1896-1972) — po przywréceniu stosunkéw dyplomatycznych
z Litwa w 1938 r. zostal wyznaczony na stanowisko attaché wojskowego w Kownie, do 15
pazdziernika 1939 r. kierowal ewakuacja polskich zoinierzy internowanych na Litwie i Lotwie.
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z Litwy okolo 50 pilotéw mysliwskich i mechanikéw do Szwecji”1®. Pik
L. Mitkiewicz — 28 grudnia 1939 r. — byt juz ,w trakcie zatatwiania sprawy
formowania oddziatow ochotniczych polskich dla Finlandii” a, jak pisat
w odpowiedzi do mjr. dypl. J. Ilinskiego, na ,podstawie pisma Pana Majora
bede przygotowywat obsade personalna dywizjonu lotniczego. Potrzebny per-
sonel z Lotwy i Litwy moze by¢ sprowadzony do Szwecji w ciagu stycznia”.
Mitkiewicz zameldowal réwniez, ze ,obecnie trudnos$ci z ewakuowaniem
z Lotwy i Litwy nie ma poza przeszkodami komunikacyjnymi”!6. Trasa ewa-
kuacji polskich pilotow wiodta z Lotwy lub Litwy, droga morska lub lotnicza
do Sztokholmu a dalej do Francjil?.

Na Lotwie znajdowato sie okoto 100 polskich samolotéow szkolnych
i turystycznych, ktore pragneli zakupié¢ Lotysze. Gen. W. Sikorski w zamian
za zgode rzadu lotewskiego na zwolnienie ,wszystkich polskich lotnikéw,
znajdujacych sie w obozie internowanych”, oraz zwolnienie samolotu pasa-
zerskiego Douglas, nalezacego do Polskich Linii Lotniczych ,LOT”, zamierzat
sprzedaé te samoloty za okoto 20% rzeczywistej wartosci”!8.

W dniu 27 grudnia 1939 r. gen. Sikorski polecit pptk. dypl. Tadeuszowi
Rudnickiemu!® w ,zwigzku z projektem sformowania” eskadry mysliwskiej
i bombowej przeprowadzenie ,w miare mozliwo$ci” ewakuacji ,wszystkich
lotnikéw polskich znajdujacych sie na terenie Lotwy i Litwy”, a ewakuowa-
nych pilotow ,zgrupowaé przejsciowo w Szwecji”. Na dowddce eskadry mysliw-
skiej zostal wyznaczony pptk pil. Tadeusz Piotrowicz natomiast na dowddce
eskadry bombowej mjr obs. Wiadystaw Tuch6tko??, oficerem technicznym zo-
stal mjr inz. Jan Gray?!l. Strona finansowa oraz dostarczeniem sprzetu miata
zajaé sie Finlandia?2.

15 ATPMS, sygn. A.XI1.46/1, Pismo mjr. dypl. J. Iliiskiego do plk. dypl. L. Mitkiewicza,
21 grudnia 1939 r.

16 ATPMS, sygn. A.XII.46/1, Pismo ptk. dypl. L. Mitkiewicza do mjr. dypl. J. Iliiskiego,
28 grudnia 1939 r.

17 Ewakuacja nie przebiegata tak sprawnie, jak pisal ptk Mitkiewicz, zdarzaly sie przy-
padki aresztowania przez Niemcow statkow, na ktorych ptyneli polscy zoinierze. Szerzej na
temat ewakuacji zob.: K. Piatkowski, Ewakuacja polskich wojskowych do Francji. Wybrane
zagadnienia funkcjonowania ,szlaku pétnocnego” od wrzesnia 1939 do czerwca 1940 roku, ,Prze-
glad Historyczno-Wojskowy”, 2010 nr 2; W.K. Roman, Dziatalnosé niepodlegtosciowa Zotnierzy
polskich na Litwie i Wileriszczyznie wrzesiern 1939 r. — czerwiec 1941 r., Piotrkow Trybunalski
2003; M. Adamiak, Projekt wystania zZotnierzy polskich internowanych na Litwie i Lotwie na
front sowiecko-firiski, ,Dzieje Najnowsze”, 2009 nr 1, s. 75-81.

18 SPP, sygn. A6.4.10, Pismo gen. Sikorskiego do pptk. dypl. T. Rudnickiego, 27 grudnia
1939 r.

19 Ppik. dypl. Tadeusz Rudnicki po ptk. dypl. Leonie Mitkiewiczu prowadzil ewakuacje
zolnierzy polskich internowanych na Litwie i Lotwie.

20 Wtadystaw Tuchétko (1901-1994) — w 1939 r. komendant Wojskowego Osérodka Spado-
chronowego w Bydgoszczy.

21 Gray Jan (1893-1971) — zdemobilizowany z PSP w Anglii jako major i Squadron Leader.

22 SPP, sygn. A6.4.10, Pismo gen. Sikorskiego do pplk. dypl. T. Rudnickiego, 27 grudnia
1939 r.
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Polskie eskadry miaty zostac¢ zorganizowane i przeszkolone na terenie
Szwecji, skad — po odbiorze samolotéw, ktore miata dostarczyé — na prosbe
Finlandii — Wielka Brytania — udatyby sie ,droga powietrzng do Finlandii”.
Eskadry miaty wejsé ,w sktad lotnictwa finlandzkiego, bedac pod dowddz-
twem polskim i [...] [polska] obsadg”3. Jednym z warunkéw polskiej pomocy
bylo stworzenie samodzielnego dywizjonu?4. Polscy piloci mieli posiadaé te
same prawa i ,te same wynagrodzenie jak odpowiadajacy im w szeregach
Finskich Sit Powietrznych [...]"25.

Jak juz powyzej wspomniano samoloty, dla polskiego dywizjonu miata
dostarczy¢ Wielka Brytania, 19 grudnia 1939 r., kpt. L. Vuolasvirta poinfor-
mowal mjr dypl. J. Ilinskiego, ze ,,w styczniu dostarczone zostang do Szwecji
[od] 20 do 30 jednomiejscowych samolotéw mysliwskich typu Gloster-Gaun-
tlet26 [...] Samoloty te maja by¢ przeznaczone stosownie do wniosku tutejsze-
go [finskiego] Poselstwa [w Londynie] dla polskich zal6g”27.

Finska dyplomacja starata sie o zakup samolotow w Wielkiej Brytanii.
Poset Finlandii w Londynie — Georg Gripenberg?8 — juz 3 grudnia 1939 r.
— otrzymatl polecenie z finskiego Ministerstwa Spraw Zagranicznych, aby
natychmiast zakupié¢ 30 samolotéw Spitfire2?, Hurricane®? lub Gladiator3L.
Natomiast 14 grudnia otrzymat dyspozycje, by kupié¢ 20 Gladiatorow i poz-
niej jeszcze kolejne 1032, Wielka Brytania, ktéra potrzebowala sama samolo-
tow, nie spieszyta sie rowniez z wykonaniem zamoéwienia z lata 1939 r., na
dostawe do Finlandii samolotow mysliwskich Hawker Hurricane oraz bom-
bowcow Bristol Blenheim. Attaché wojskowy polskiej ambasady w Helsin-
kach w raporcie z 7 stycznia 1940 r. donosit, ze finski ,generat Lundquist33,

23 AIPMS, sygn. A.XI1.46/1, Pismo mjr. dypl. J. Ilinskiego do ptk. dypl. L. Mitkiewicza-
-Zéttka, 21 grudnia 1939 r.

24 UM, sygn. 109C3d, Telegram poselstwa w Bukareszcie do Ministerstwa Spraw Zagra-
nicznych w Helsinkach, 12 grudnia 1939 r.

25 ATPMS, sygn. AXII1.46/1, List kpt. inz. L. Vuolasvirta do mjr. dypl. J. Ilinskiego,
22 grudnia 1939 r.

26 Gloster Gauntlet — dwuplatowy, jednomiejscowy samolot mysliwski o konstrukeji meta-
lowej krytej ptétnem i duraluminium. Uzbrojenie stanowity dwa karabiny maszynowe Vickers
kalibru 7,7 mm, zamontowane w kadlubie, strzelajace poprzez $miglto. Na dolnych ptatach
zainstalowano wyrzutniki 20-funtowych bomb (po cztery na ptat).

27 ATPMS, sygn. AXII1.46/1, List kpt. inz. L. Vuolasvirta do mjr. dypl. J. Ilinskiego,
22 grudnia 1939 r.

28 Georg Achates Gripenberg (1890-1975) — byt postem w latach 1933-1942.

29 Supermarine Spitfire — jednomiejscowy mysliwiec, uzbrojenie stanowito 8 karabinéw
maszynowych Browning 7,7 mm lub 2 dziatka 20 mm i 4 karabiny 7,7 mm.

30 Hawker Hurricane — samolot mysliwski, jednomiejscowy, jednosilnikowy dolnoptat
o konstrukcji metalowej z czesciowo ptéciennym pokryciem. Uzbrojenie stanowito osiem karabi-
néw maszynowych Browning kalibru 7,7 mm.

31 Gloster Gladiator — jednomiejscowy samolot mysliwski w ukladzie dwuptata o kon-
strukcji metalowej. Uzbrojony byt w 4 karabiny maszynowe kal. 7,7 mm.

32 G.A. Gripenberg, Finland and the Great Powers. Memoirs of a Diplomat, Lincoln 1965,
s. 89.

33 Jarl Frithiof Lundquist (1896—1965) — dowédca finskiego lotnictwa w latach 1932—1945.
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jeszcze w pazdzierniku [1939], naciskal angielskiego attaché lotniczego
0 przyspieszenie tych zamoéwien, co jednak nie dawato zadnego rezultatu.
7 grudnia rzad angielski udzielit zezwolenia na eksport samolotow zamowio-
nych w lecie przez Finlandie. Prasa angielska podkreslala, ze jest to transak-
cja prywatnych firm angielskich, a nie akcjg rzadu angielskiego”4.

Podczas spotkania, w dniu 14 stycznia 1940 r., Gripenberga z lordem
Halifaxem35, posel firiski oéwiadczyl, ze Finlandia pilnie potrzebowata 60
nowoczesnych mysliwcow Hurricane lub Spitfire. Halifax obiecal zrobié
wszystko, co bedzie mozliwe w sprawie dostawy samolotéw>6.

Brygadier Ling37 — specjalny wystannik Wielkiej Brytanii do Finlandii
— skladajagc w dniu 16 stycznia 1940 r., raport ze swojej misji w Finlandii
przed Wojskowym Komitetem Koordynacyjnym (Military Coordinating Com-
mittee) stwierdzit, ze Finlandii brakuje przede wszystkim mysliwcow, a piloci
walcza na resztkach sprzetu. Wedtug Linga tylko trzydzie$ci samolotow my-
sliwskich nadal nadaje sie¢ do walki, a Gladiatory wystane z Wielkiej Brytanii
miesiac weczesniej dopiero teraz docieraja do Finlandii®8.

7 raportu brygadiera Linga Gabinet Wojenny dowiedzial sie o tragicz-
nym potozeniu Finlandii, ale wydawato sie to niemozliwe, aby Wielka Bryta-
nia mogta skutecznie poméc Finlandii. Na posiedzeniu Gabinetu Wojennego
szef sztabu lotnictwa3? stwierdzit, ze dwanascie z dwudziestu Hurricanéw
mogtoby zostac¢ sprzedanych do Finlandii. W koncu Finowie mieli otrzymac
dwanascie Hurricanéw, z ktorych tylko osiem przybyto do Finlandii na kilka
dni przed koficem wojny, zbyt pézno, by wziaé¢ udziat w walkach40.

Na posiedzeniu Gabinetu Wojennego w dniu 23 stycznia 1940 r., minister
lotnictwa, Kingsley Wood*!, powiedzial, ze ,rozwazyt ze sztabem lotnictwa
kwestie wysytki samolotow [...] do Finlandii [...] i zalecat by wyda¢ (release)
samoloty Hurricane”. Minister stwierdzit, ze Wielka Brytania byta przygoto-
wana do sprzedazy 12 Hurricanéw, z ktorych ,8 bylo juz dostepnych a 4
pojda prawdopodobnie w ciagu miesiaca”. Gabinet Wojenny zatwierdzit

34 ATPMS, sygn. AXII. 76/1, Raport attaché wojskowego poselstwa RP w Helsinkach pplk.
dypl. W. Losia, 7 stycznia 1940 r.

35 Edward Frederick Lindley Wood hrabia Halifax (1881-1959) — brytyjski polityk Partii
Konserwatywnej, w omawianym okresie byt ministrem spraw zagranicznych.

36 G.A. Gripenberg, op. cit., s. 109-110.

37 Christopher George Ling (1880—1953) — brygadier (general brygady), specjalny wystan-
nik Wielkiej Brytanii do Finlandii podczas wojny zimowe;.

38 TNA, War Cabinet and Cabinet (dalej: CAB) 65/5, WM(40)16, 17 stycznia 1940 r;
T. Munch-Petersen, The Strategy of Phoney War. Britain, Sweden and the Iron Ore Question
1939-1940, Sztokholm 1981, s. 118.

39 Cyril Newall (1886-1963) — szef sztabu lotnictwa w latach 1937-1940.

40 J. Nevakivi, The Appeal that Was Never Made. The Allies, Scandinavia and the Finnish
Winter War 1939-1940, London 1976, s. 85; A.J. Bayer, British policy towards the Russo-Finnish
winter war 1939-1940, “Canadian Journal of History”, 1981 nr 1, s. 36.

41 Howard Kingsley Wood (1881-1943) — czlonek Partii Konserwatywnej. Minister lotnic-
twa w latach 1938-1940.
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»Ssprzedaz 12 samolotéw Hurricane dla rzadu finskiego, pozornie dostarczo-
nych do Finlandii przez firme produkujaca dany samolot”2. Nastepnego
dnia minister lotnictwa poinformowat Gripenberga, ze Finlandia moze zaku-
pi¢ 12, a nie 60 Hurricanéw?3.

Transport samolotéow z Wielkiej Brytanii do Finlandii réwniez trwat dtu-
go 1 byt bardzo skomplikowany pod wzgledem logistycznym. Samoloty prze-
wozono z fabryk i magazynow do portow i tam tadowano na finskie statki.
Nastepnie transportowane byly do Szwecji, gdzie je montowano i testowano
w zakladach Centrala Flygverkstanden (Centralne Zaktady Lotnicze) i droga
powietrzng wysytano do Finlandii. Czas potrzebny na wystanie jednego
transportu wynosil przecietnie jeden miesiac#4.

Samoloty dostarczone do Finlandii nie byly w pelni gotowe do walki.
Mysliwce Gladiator nie zostaly wyposazone w sprzet do napraw, karabiny
maszynowe zostaly wystane bez amunicji o odpowiednim kalibrze, w bom-
bowcach Blenheim zamontowane byty radiostacje, ktore nie posiadaty czesto-
tliwosci radiowych uzywanych w Finlandii i nie zostaly wyposazone w wy-
rzutniki bomb, pasujace do bomb, bedacych w uzyciu w Finlandii*®.

Rzad francuski rowniez obiecat samoloty Finlandii. Ambasador Finlandii
w Paryzu Harii Holma%6, w dniu 30 grudnia 1939 r., od francuskiego mini-
stra lotnictwa — Guya la Chambre?’ — otrzymal obietnice, ze ,rozpatrzy
kwestie przyznania samolotéw”™8. W styczniu 1940 r., Francja planowata
wyslanie 30 samolotéw mysliwskich Saulnier Morane 4064°. Minister lotnic-
twa i gen. Joseph Vuillemin®® — dowédca lotnictwa francuskiego — planowali
réwniez wystaé do Finlandii 50 mysliwecéw Koolhoven®!, pod warunkiem, ze
Ltechnicy lotnictwa zapewnia odpowiednie uzbrojenie”. W przypadku, gdyby
nie zdotano ,zagwarantowac uzbrojenia”, gen. Vuillemin ,sam zgromadzi do-
stawe [mysliwcéw] Morane 406752,

42 TNA, CAB, 65/5, WM(40)21, 23 stycznia 1940 r.

43 G.A. Gripenberg, op. cit., s. 110-111.

44 C.G. Mannerheim, Wspomnienia, Warszawa 1996, s. 253; J. Nevakivi, op. cit., s. 80;
T. Pawtowski, Gloster Gauntlet, ,,Lotnictwo”, 2010 nr 7, s. 84.

45 J. Nevakivi, op. cit., s. 80.

46 Harii Holma (1886-1954) — poset Finlandii w Paryzu w latach 1927-1943.

47 Guy la Chambre (1898-1975) — minister lotnictwa w latach 1938—1940.

48 UM, sygn. 109C2e, Pismo posta H. Holmy do Ministerstwa Spraw Zagranicznych
w Helsinkach, 31 grudnia 1939 r.

49 TNA, War Office (dalej: WO), Assistance to Finland, 8 stycznia 1940 r.

50 Joseph Vuillemin (1883-1963) — krétko przed wybuchem II wojny §wiatowej zostat
dowddcg Francuskich Sit Powietrznych i petnit te funkcje do francusko-niemieckiego zawiesze-
nia broni w czerwcu 1940 r.

51 Koolhoven F.K.58 — holenderski samolot mysliwski, wyprodukowany na zamdwienie
lotnictwa francuskiego. Jednomiejscowy, dolnoptat o konstrukeji mieszanej. Uzbrojenie sktadato
sie¢ z 4 karabinéw maszynowych statych, umieszczone w owiewkach pod skrzydtami, po dwa na
kazdym ptacie.

52 Service Historique de I'Armée de Terre 2 Vincennes (dalej: SHAT), sygn. 27N8, dossier 3,
Note au sujet de 'aide apporte a la Finlande, 19 stycznia 1940 r.
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W dniu 26 stycznia 1940 r. doszto do spotkania ambasadora H. Holmy
z ministrem Augustem Zaleskim. W dyskusji polski minister podkreslit, ze
Francja zobowiazata sie dostarczy¢ do Finlandii dodatkowe samoloty dla 100
polskich pilotéw, ktérzy obecnie znajduja sie w Sztokholmie®3. 29 stycznia
podczas spotkania premiera Edouarda Daladiera z ambasadorem H. Holmg
oraz ptk. Aladarem Paasonenem5?, francuski premier oéwiadczyt, ze: ,rzad
francuski odda samoloty bojowe do dyspozycji polskich pilotéw [...], ktorzy
obecnie znajduje sie w Sztokholmie”®>.

Francja na poczatku lutego 1940 roku wystata do Finlandii 21 mysliw-
cé6w Morane 406°6 oraz 7 mysliwecéw Caudron 74157. Obiecala réwniez
80 mysliweéw Koolhoven oraz 109 sztuk innych typéw samolotéw. Zaden
z mys$liweow Caudron nie przybyl przed koncem dzialan wojennych, a pozo-
stale obiecane mysliwce przybyty tuz przed podpisaniem pokoju®S.

W styczniu 1940 r. w Sztokholmie znajdowalo sie — ewakuowanych
z Lotwy — 24 oficerow i 2 podoficerow pod dowodztwem pptk. pil. Tadeusza
Piotrowicza. Pptk T. Rudnicki nakazat grupie pptk. T. Piotrowicza ,,zorganizo-
wanie [...] zaje¢ w zakresie teorii sprzetu, z ktorego beda korzystac, geografii
Finlandii i pogranicznego rejonu Rosji, oraz nauki szwedzkiego i niemieckie-
go”. Zorganizowane miatyby by¢ ,éwiczenia narciarskie”. Sprzet — 28 mysliw-
cow Gloster Gauntlet — dla tej grupy wedtug zapowiedzi angielskiego attaché
wojskowego — ptk. R. Sutton-Pratta®® — ,przybywa juz do Bergen”, skad po
zamontowaniu pl6z ,ma by¢ odestany do Finlandii”60.

Pod koniec stycznia 1940 r. w Sztokholmie znajdowato sie juz ,okoto 30
[polskich] lotnikow, (w tym 14 pilotow)”, a w ,najblizszych dniach ma przyby¢
jeszcze 40 lotnikow (pilotow, mechanikéw i szoferow), jako uzupelnienie ludzi
do peilnej eskadry mysliwskiej”. Zatem Finlandii mogta byé oddana jedna
eskadra mysliwska ,bez taboru samochodowego”61.

53 UM, sygn. 109C2a, Pismo posta H. Holmy do ministra spraw zagranicznych w Helsin-
kach, 30 stycznia 1940 r.

54 Aladar Paasonen (1898-1974) — attaché firiski w Paryzu, nastepnie szef wywiadu woj-
skowego.

55 UM, sygn. 109C2a, Pismo posta H. Holmy do ministra spraw zagranicznych w Helsin-
kach, 30 stycznia 1940 r.

56 Morane-Saulnier MS.406 — jednomiejscowy, jednosilnikowy dolnoptat, konstrukeji me-
talowej. Uzbrojenie sktadato sie z 1 dziatka kal. 20 mm strzelajacego wspotosiowo przez reduk-
tor i wat Smigta oraz 2 karabinéw maszynowych kalibru 7,5 mm zabudowanych w skrzydtach.

57 Caudron CR 714 Cyclone — jednomiejscowy, dolnoptat o drewnianej konstrukeji. Uzbro-
jony byt w cztery karabiny maszynowe MAC M.39 kalibru 7,5 mm, zamontowanych na skrzy-
dtach. Pierwsze serie CR 714 byly gotowe w styczniu 1940 roku i w nastepnym miesigcu szesé
z nich wystano do Finlandii, a pieé jeszcze nie uzbrojonych i nie w pelni wyposazonych, dostar-
czono do CWL w Lyon-Bron.

58 TNA, WO 208/3966, Aircraft in Finland, 1 marca 1940 r.; C.G. Mannerheim, op. cit.,
s. 253; J. Nevakivi, op. cit., s. 81.

59 Reginald Sutton-Pratt (1898-1962) — attaché wojskowy w Sztokholmie w latach 1939—1947.

60 SSP, sygn. A6.4.10, Pismo pptk. dypl. T. Rudnickiego do szefa sztabu, 29 stycznia 1940 r.

61 SPP, sygn. A6.4.10, Podstawy akcji dla Finlandii, pismo bez daty.



116 Marcin Adamiak

Najwazniejszym zagadnieniem przy formowaniu polskich oddziatéw lotni-
czych dla Finlandii byta postawa Szwecji. Przedstawiciele Finlandii — w opinii
pptk. dypl. Wiadystawa Losiab2 — byli gotowi ,interweniowaé u rzadu Szwe-
cji” jednak ,uzyskanie zezwolenia na formowanie polskich oddzialéw w Szwe-
¢ji”®3 bylo ,prawie wykluczone”®4. Podobna opinie, w piémie skierowanym do
myjr. dypl. J. Ilinskiego, wyrazit ptk dypl. L. Mitkiewicz. ,Dotychczas — stwier-
dzit Mitkiewicz — nie jest wyjasnione, jakie stanowisko zajmie rzad szwedzki
w sprawie formowania w Szwecji naszych oddzialow. Na podstawie rozmow
z tutejszym finlandzkim Attaché Wojskowym i przedstawicielem dowddztwa
szwedzkich oddzialéw ochotniczych oraz korespondencji z naszym Attaché
Wojskowym w Helsinkach odniostem wrazenie, ze nie nastapito jeszcze poro-
zumienie pomiedzy rzadami Finlandii i Szwecji w tej sprawie. Meldowalem
o tym Naczelnemu Dowoédztwu, proszac o uzyskanie potrzebnych decyzji
w drodze dyplomatycznej. Bez jasnej decyzji Szwedéw nic nie zrobimy”¢°.
Pomimo tego, ze wéréd wszystkich panstw Szwecja udzielita Finlandii naj-
wiekszej pomocy w materiale wojennym, a z jej terenu przybylo najwiecej
ochotnikéw do Finlandii, to jednak nie zdecydowata sie na tak daleko idaca
pomoc Finlandii, jak zgoda na formowanie na jej terytorium oddziatéw pol-
skich. Rzad Szwecji zastanial sie neutralnoscia odmawiajac Finlandii pomo-
cy, a w rzeczywistosci obawial sie reakcji Niemiec i Zwigzku Sowieckiego na
takie zaangazowanie w konflikt sowiecko-finski. Niemcy byty gléwnym od-
biorca szwedzkiej rudy zelaza, zatem pojawienie sie polskich zolnierzy na
terenie Szwecji mogto spowodowaé niemiecki atak na Szwecje.

Negatywne stanowisko, jakie zajeta Szwecja, brak sprzetu, ktérego nie
dostarczyta Wielka Brytania i Francja oraz trudnosci z ewakuacja polskich
pilotéw doprowadzity do zarzucenia pomystu sformowania eskadr lotniczych
z pilotow internowanych w krajach battyckich. Dowddca polskiego lotnictwa
we Francji — gen. Jozef Zajac — stwierdzil, ze wobec koniecznosci ,,gruntowne-
go przeszkolenia zaréwno personelu latajacego jak i technicznego przez fa-
chowych instruktoréw na nowym sprzecie, oraz w zwigzku z brakiem mate-
rialu wojennego w Finlandii, dotychczasowe koncepcje organizacji jednostek
lotnictwa polskiego na terenie Finlandii zostaly zaniechane”®.

W potowie stycznia 1940 r., powstal kolejny projekt sformowania pol-
skiego dywizjonu lotniczego przeznaczonego dla Finlandii z pilotéw znajduja-
cych sie we Francji. Tym razem autorami projektu byli Francuzi. W dniu
22 stycznia 1940 r. odbyla sie konferencja francusko-polska, w ktorej uczest-

62 Wiadystaw Gotfryd Ludwik Los (1892-1948) — polski attaché wojskowy w Helsinkach
w latach 1935-1941.

63 ATPMS, sygn. A.XIL.46/1, Sprawozdanie nr 1 pptk. dypl. W. Losia, attaché wojskowego
w Helsinkach, 7 stycznia 1940 r.

64 UM, sygn. 109 C2e, Pismo posta H. Holmy do Ministerstwa Spraw Zagranicznych
w Helsinkach, 31 grudnia 1939 r.

65 ATPMS, sygn. A.XI1.46/1, List ptk. dypl. Mitkiewicza do mjr dypl. Ilinskiego, 28 grudnia 1939.

66 ATPMS, sygn. LOT A.IV 2/2a, Pismo gen. J. Zajaca do pptk. dypl. T. Rudnickiego,
12 lutego 1940 r.
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niczyli gen. Victor Denain®7 i gen. Jézef Zajac®®. Gen. V. Denain poinformo-
wat gen. J. Zajaca, ze Francja ma zamiar wystaé¢ do Finlandii 80 samolotow
mysliwskich, a on sam osobiscie zajmie sie sprawa organizacji i szybkiego
przeszkolenia polskiego dywizjonu mysliwskiego®?.

Gen. W. Sikorski rowniez uwazal, ze najwtasciwszg forma pomocy Fin-
landii byto obsadzenie ,od 2 do 5 eskadr lotniczych — tj. 25 do 50 ptatowcow”,
a wykonanie ,tej formy pomocy mozliwe jest od razu, o ile tylko lotnicy nasi
otrzymajg niezbedny ekwipunek i sprzet. Przeszkolenie na nowym sprzecie
jest kwestia maksymalnie 2 tygodni”’%, natomiast pomoc rzadu polskiego
zalezy ,wylacznie od dostarczenia przez sprzymierzone armie samolotéw”’L.
Tego samego zdania, co gen. Sikorski, byl gen. Maurice Gamelin’2, ktéry
w nocie z 27 stycznia 1940 r., stwierdzit, ze pomoc Finlandii w postaci lotnic-
twa jest ,niezbedna i pilna”. ,Wydaje sie to stosunkowo proste — twierdzit
gen. Gamelin — w odniesieniu do lotnictwa, a istotng pomoca jest wystanie
samolotow mysliwskich. Trudno$é, jaka sie jednak pojawia, to ze dostepna
jest niewielka liczba pilotow finskiego lotnictwa. Francja zamierza przeciw-
dziataé tej niekorzystnej sytuacji poprzez wystanie polskich pilotéw do Fin-
landii. Ale to zajmie troche czasu”’3.

Rzad polski w ,porozumieniu z odpowiednimi wladzami francuskimi”
postanowil, ze ,zostanie obecnie sformowany jedynie 2-eskadrowy dywizjon
mysliwski, ktory wezmie udziat w walkach na terenie Finlandii jako jednost-
ka Polskich Sit Powietrznych podporzadkowana pod wzgledem jej uzycia
Dowédztwu Finlandzkiemu”. Dywizjon miat zostac ,catkowicie wyposazony
w sprzet i materiat przez wladze francuskie, plus niezbedny zapas i zorgani-
zowany na podstawie etatow francuskich”. Piloci mieli zostaé przeszkoleni
we Francji na samolotach Caudron Cyclone CR-71474 . Kadre dywizjonu mia-
to stanowié¢ 30 pilotow, 1 oficer techniczny, 24 mechanikéw samolotowych,
2 radiomechanikow, 2 rusznikarzy i 1 reflektorzysta. Po przeszkoleniu perso-
nel dywizjonu i sprzet mieli zosta¢ wystani do Finlandii”"®.

67 Victor Denain (1880-1952) — od pazdziernika 1939 do czerwca 1940 szef francusko-
polskiej misji wojskowej przy rzadzie RP na wychodzstwie.

68 Jozef Ludwik Zajac (1891-1963) — od pazdziernika 1939 roku dowddca Lotnictwa
i Obrony Przeciwlotniczej, od 22 lutego 1940 roku zostal dowddca Polskich Sit Powietrznych.

69 J. Zajac, op. cit., s. 308; W. Krél, Zarys dzialar polskiego lotnictwa we Francji 1940,
Warszawa 1988, s. 51.

70 ATPMS, sygn. PRM. 16/8, Notatka w sprawie pomocy dla Finlandii, 21 lutego 1940 r.

71 ATPMS, sygn. PRM. 16/9, Pismo gen. W. Sikorskiego do ministra A. Zaleskiego,
22 lutego 1940 r.

72 Maurice Gustave Gamelin (1872-1958) — od 1938 roku Naczelny Wédz armii francu-
skiej.

73 SHAT, sygn. 27N8, dossier 3, Note Relative aux théatres d’operations Finlandais et
Scandinaves, 27 stycznia 1940 r.

74 Francja 80 sztuk tych samolotéw zamierzata wysta¢ do Finlandii z przeznaczeniem dla
polskich pilotéw. TNA, WO 208/3966, Finnish Air Force, 4 marca 1940.

75 ATPMS, sygn. LOT A.IV2/2a, Pismo gen. J. Zajaca do pptk. dypl. T. Rudnickiego,
12 lutego 1940 r.
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Polskie stanowisko w sprawie pomocy lotniczej Finlandii przedstawia
aide-memoire gen. W. Sikorskiego z lutego 1940 r. Polski premier stwierdzit,
ze ,Finlandii brakuje przede wszystkim samolotéw mysliwskich i bombo-
wych. Posiadamy we Francji liczne kadry tej broni. Natychmiast poprzez
dostarczenie nowoczesnego sprzetu i nastepnie w krotkim czasie organizujac
szkolenie mégtbym dysponowaé pewna liczba jednostek lotnictwa, ktore mo-
glyby by¢ wystane do Finlandii. Mysle, ze znaczenie tego rodzaju wsparcia
materialnego i moralnego byloby znacznie wieksze niz wystanie kilku bata-
lionow piechoty. Jesli wziaé pod uwage, ze mamy znaczne nadwyzki kadry
w stosunku do liczby jednostek lotnictwa, ktore przewidujemy zorganizowac.
Jednostki dla Finlandii mogtyby wiec by¢ tworzone nie opézniajac terminu
przygotowania jednostek, ktore musza by¢ tworzone we Francji i w Anglii.
Chodzi o to, zeby pomoéce Finlandii szybko, tak wiec personel lotnictwa, ktory
jest gotowy, jest aktualnie szkolony. Mogtby on byé zorganizowany i wyekwi-
powany w szybkim czasie, zeby przynie$¢ dla Finlandii istotng pomoc
w szybkim czasie”’®.

W polskiej bazie lotniczej Lyon-Bron, pod koniec stycznia 1940 r., odbyta
sie narada, w ktérej brali udziat ptk pil. Stefan Pawlikowski’?, pptk pil.
Stanistaw Karpinski’® oraz francuski komendant lotniska Bron, plk Morin.
Ptk Karpinski przedstawil szczegéty projektu sformowania dywizjonu ,fin-
landzkiego” z rezerwy polskich pilotéw przebywajacych we Francji. Podczas
narady ustalono, ze istnieje dostateczna nadwyzka przeszkolonego personelu
do sformowania dywizjonu. Wytypowano mjr. pil. Jézefa Kepiriskiego’® na
przysztego dowodce dywizjonu. Ptk Pawlikowski zaproponowal, by na oficera
technicznego wyznaczy¢ kpt. inz. Stefana Grotta. Ustalono réwniez, ze wy-
jazd do Finlandii traktowac nalezy jako ochotniczy, co miato zostaé podane do
wiadomosci pilotom i personelowi naziemnemu89.

Tydzien po naradzie kpt. inz. S. Grott zgtosit sie do dowdédztwa lotnictwa
polskiego w Paryzu, gdzie otrzymat ogélne wytyczne oraz szczegétowe polece-
nia od szefa oddzialu technicznego zaopatrzenia. Nastepnego dnia odleciat
brytyjskim samolotem pasazerskim do Sztokholmu®!.

W lutym 1940 r. wynikta sprawa zawarcia umowy z rzadem firiskim,
dotyczacej uzycia jednostek lotnictwa polskiego w walkach na terenie Finlandii.

76 ATPMS, sygn. A.IV1/2, Aide-memoire gen. W. Sikorskiego, luty 1940 r.

77 Stefan Pawlikowski (1896-1943) — we wrzesniu 1939 r. dowédca Brygady Poscigowej,
we Francji komendant Centrum Wyszkolenia Lotniczego w polskiej bazie Lyon Bron.

78 Stanistaw Karpinski (1891-1982) — podczas kampanii wrzeéniowej byt zastepca szefa
Sztabu Lotniczego Sztabu Gtéwnego, we Francji byt szefem sztabu lotnictwa.

79 Jézef Kepiniski (1900-1964) — od pazdziernika 1937 szef wyszkolenia Centrum Wyszko-
lenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie, w listopadzie 1939 przedostat sie do Francji, od kwietnia 1940
r. dowddca 1/145 Dywizjonu Mysliwskiego (Warszawski), ranny podczas kampanii francuskiej,
od pazdziernika 1940 w Wielkiej Brytanii.

80 S. Karpinski, Na skrzydtach huraganu, Warszawa 2003, s. 99-100; W. Krél, Zarys
dziatarn polskiego lotnictwa..., s. 51; G. Sliiewski, op. cit., s. 28.

81 S, Karpinski, op. cit., s. 100.
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Gen. J. Zajac 12 lutego 1940 r. wystosowat pismo do pptk. dypl. T. Rudnickie-
go, w ktorym upowaznit go ,do przeprowadzenia pertraktacji z Rzadem Fin-
landzkim, celem ustalenia tekstu umowy dotyczacej warunkéw uzycia jedno-
stek lotnictwa polskiego w walkach na terenie Finlandii”. Gen. Zajac uwazal,
ze umowa ,powinna by¢ opracowana zgodnie z nastepujacymi wytycznymi:

a) Lotnictwo Polskie stanowi czesé Polskiej Sity Zbrojnej i zachowuje
catkowicie charakter narodowy,

b) Jednostki Lotnictwa Polskiego zostana podporzadkowane pod wzgle-
dem ich taktycznego uzycia Dowédztwu Finlandzkiemu,

¢) Personel Lotnictwa Polskiego korzysta ze wszystkich uprawnien, jakie
przystuguja cztonkom Finlandzkiej Sity Zbrojnej i jest uposazony na koszt
Finlandii zgodnie z obowigzujacymi tam przepisami”. Gen. Zajac poinformo-
wat ptk. Rudnickiego réwniez o tym, ze ,na razie Finlandia otrzymuje jeden
2-eskadrowy dywizjon mysliwski wyposazony catkowicie wedtug organizacji
francuskiej wraz z niezbedna rezerwa personelu i sprzetu”82.

W lutym nastagpita intensyfikacja prac nad wystaniem dywizjonu lotni-
czego do Finlandii gen. J. Zajac poinformowal pptk. dypl. T. Rudnickiego, ze
,Wyposazenie ziemne i samoloty francuskie przyjada z przeszkolong kadra
pilotéw i obstugi” straty miaty byé uzupelniane ,personelem znajdujacym sie
w Szwecji”83.

Gen. J. Zajac zawiadomil pptk. dypl. T. Rudnickiego, ze w polowie marca
do Finlandii ,miato przyj$¢ z Francji 30 wyszkolonych pilotow i 30 mechani-
kow oraz samoloty [...]”. Straty dywizjonu mialy by¢ uzupeiniane ,pelnowar-
tosciowymi mysliwcami [pilotami] i catym personelem technicznym znajduja-
cym sie w Szwecji. [...]". Niestety, polskim wtadzom wojskowym nie udato sie
uzyskac zgody francuskiego ministerstwa lotnictwa na wystanie dywizjonu
w petni wyposazonego w tabor naziemny. Francuzi uzasadniali swg odmowe,
twierdzac, ze ,Finlandia prosita tylko o samoloty i personel”. Uzupetnienie
obstugi i caly material naziemny mieli da¢ Finowie, ,jak rowniez niezbedna
pomocniczg obstuge, do czasu uzupelnienia dyonu personelem wyewakuowa-
nym z Lotwy”84.

W dniu 8 marca 1940 r. pptk dypl. T. Rudnicki wystal pismo do gen.
dJ. Zajaca, w ktorym oswiadczyt, ze ,na prosbe finskiego Sztabu Generalnego”
wystat ,do Helsinek mjr inz. Graya w celu, jak zaznaczono w telegraficzne;j
prosbie: »przygotowania pobytu lotnikéw polskich w Finlandii«. Domys§lam
sie, ze chodzi tu o przygotowanie bazy dla przylotu naszego dyonu”®5.

82 AIPMS, sygn. LOT A.IV 2/2a, Pismo gen. J. Zajaca do ptk. dypl. T. Rudnickiego,
12 lutego 1940 r.

83 ATPMS, sygn. LOT A.IV 2/2a, Pismo gen. J. Zajaca do ptk. dypl. T. Rudnickiego,
17 lutego 1940 r.

84 SPP, sygn. A6.4.10, Pismo gen. J. Zajaca do pptk. dypl. T. Rudnickiego, 7 marca 1940 r.;
ATIPMS, sygn. LOT A.IV 2/2a, Pismo gen. J. Zajaca do ptk. dypl. T. Rudnickiego, potowa marca
1940 r.

85 ATPMS, sygn. LOT A.IV 2/2a, Pismo pptk. dypl. T. Rudnickiego do gen. J. Zajaca,
8 marca 1940 r.
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Dywizjon ,finlandzki” miat sklada¢é sie z pilotow ochotnikéw, ktérych na
apel polskiego rzadu zglosito sie ponad 10086. Kandydaci do dywizjonu byli
rekomendowani przez dowédcéw dywizjonow z wrzesnia 1939 r.87 Ta selekcja
podyktowana byta liczbg ochotnikéw, ktorzy zglosili sie do dywizjonu. Wiek-
szo$¢ pilotéw dywizjonu wywodzita sie z Brygady Poscigowej i Centrum Wy-
szkolenia Lotnictwa w Deblinie88.

Jak juz wspomniano, na dowddce dywizjonu zostal wyznaczony mjr pil.
Jozef Kepinski, jego zastepca zostat kpt. pil. Piotr Laguna. Dowddca 1 eska-
dry wyznaczono kpt. pil. Antoniego Wczelika, a 2 eskadry kpt. pil. Juliusza
Freya, szefem obstugi technicznej mianowano kpt. inz. Adama Jaworskiego.
Dywizjon sktadat sie z 35 pilotow, oficera technicznego i okoto 130 technikow
oraz personelu pomocniczego. Dywizjon miat zostaé¢ wyposazony w 26 Mora-
now — po 12 w kazdej eskadrze i 2 samoloty dowddztwa, odpowiednig liczbe
pojazdéw mechanicznych i nalezny sprzet lotniczy5°.

W polskim Centrum Wyszkolenia Lotnictwa w bazie w Lyon Bron zorga-
nizowano dywizjon szkoleniowy sktadajacy sie z eskadr szkoleniowej i trenin-
gowej. Dowddca dywizjonu szkoleniowego zostat kpt. pil. Mieczystaw Wiér-
kiewicz, natomiast dowddca z ramienia lotnictwa francuskiego kpt. pil.
Jacques Rougevin-Baville. Do dywizjonu przydzielono kilku francuskich in-
struktoréw, ale wkrétce zastapiono ich polskimi.

Szkolenie dywizjonu trwato od rana do wieczora. Polacy latali na samolo-
tach szkolnych, zastapionych wkrétce przez bojowe Morany MS-406. Dywi-
zjon szkolit sie bardzo intensywnie, po lotach na zadania indywidualne piloci
rozpoczeli loty w szykach bojowych i zwartych, startowali na ¢wiczebne walki
powietrzne i strzelanie do celéw powietrznych oraz naziemnych?l.

Dywizjon otrzymal pierwszenstwo w szkoleniu lotniczym, co zaktécito
ustalony wczes$niej i zatwierdzony plan szkolenia polskich jednostek. Jako
pierwszy mial sie szkoli¢ 2 Dywizjon ,Krakowsko-Poznanski”, nastepnie
1 Dywizjon ,Warszawski”, a dopiero potem dwa nastepne dywizjony 3 i 492.

Na poczatku marca 1940 r. Francuzi uznali, ze dywizjon sktadajacy sie
z ,30 pilotow i 30 mechanikow” jest dostatecznie przygotowany do wystania
do Finlandii?3. Dowédztwo dywizjonu zostato powiadomione, ze w Finlandii

86 G. Sliiewski, op. cit., s. 28; J. Cynk, Polskie sity powietrzne w wojnie 1939—1943, t. 1,
Gdansk 2001, s. 109-110.

87 P. Zaniewski, Musimy sie spieszyé, bo wojna skoriczy sie bez nas. Wspomnienia pilota
dywizjonu mysliwskiego GC 1/145 Varsovie spisane i opracowane przez Barttomieja Belcarza,
,Lotnictwo. Magazyn mitosnikéw lotnictwa wojskowego, cywilnego i kosmonautyki”, 2006 nr
5(62), s. 54-55.

88 J. Cynk, op. cit., s. 109-110.

89 W. Krél, Zarys dziatan polskiego lotnictwa..., s. 52-53; G. Sliiewski, op. cit., s. 28.

90 W. Krél, Polskie skrzydta nad Francjg, Warszawa 1986, s. 69; G. Slizewski, op. cit., s. 30.

91 W. Krél, Polskie skrzydta nad Francjg..., s. 69; idem, Zarys dziatari..., s. 52.

92 W. Krél, Zarys dziatan polskiego lotnictwa..., s. 52.

93 ATPMS, sygn. LOT AIV.1/2a, Pismo gen. J. Zajaca do ministra spraw wojskowych,
1 marca 1940 r.
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polski dywizjon bedzie latat na francuskich samolotach mysliwskich Caudron
Cyclone CR-714, ktérych 80 sztuk zakupita Finlandia%¢. Kilka tych samolo-
tow przydzielono do polskiej bazy w Bron, aby piloci dywizjonu ,finlandzkie-
go” zapoznali sie z nimi i wykonali na nich loty treningowe. Réwnoczesnie
pilotom i personelowi technicznemu przydzielono zimowg odziez ochronna:
futrzane czapki, kurtki, kombinezony, rekawice, buty, ciepla bielizne i przed-
mioty osobistego uzytku, a takze krétka bron palna?.

Zmiane samolotéw piloci dywizjonu ,finlandzkiego” przyjeli bez entuzja-
zmu, poniewaz panowala opinia, ze ich osiagi taktyczno-bojowe sa gorsze od
osiagéw Moranéw MS-406, ze ulegaja czestym awariom?6.

W dniu 13 marca 1940 r. Finlandia zawarta pokdj ze Zwigzkiem Sowiec-
kim i projekt wystania polskiego dywizjonu lotniczego przestat byé aktualny.
Polski attaché wojskowy w Helsinkach w raporcie z 21 marca 1940 r. stwier-
dzil, ze ,z obiecanej polskiej pomocy wojskowej [...] przybyta do Finlandii
jedynie ekipa mechanikow lotniczych, ktora miata montowaé samoloty, prze-
znaczone dla polskich eskadr. Ekipa ta zostala skierowana przez Finow tym-
czasowo do miedzynarodowej eskadry lotniczej i dwoch jej czlonkéow brato
udzial w walkach jako piloci”¥7.

Pojawienie sie polskich pilotow na froncie sowiecko-finskim jeszcze bar-
dziej skomplikowatoby relacje polsko-sowieckie. Po agresji z 17 wrzesnia
rzad polski utrzymywal, ze znajduje sie w stanie wojny de facto ze Zwiaz-
kiem Sowieckim. Gen. Sikorski zdawal sobie sprawe, ze w przyszlosci bedzie
musial porozumieé sie ze Zwigzkiem Sowieckim, a pojawienie sie polskich
zolierzy w Finlandii bardzo utrudnitoby ewentualne porozumienie?.

Udziat polskich pilotéw w wojnie zimowej skomplikowatby réwniez sytuacje
polityczng Szwecji oraz Lotwy i Litwy. Rzady krajow obawiaty sie¢ wchodzi¢
w jakiekolwiek relacje z panstwem, ktore byto nieuznawane przez III Rzesze
i Zwiazek Sowiecki.

Podsumowujac nalezy wspomnie¢, ze sowieckie lotnictwo prowadzito ter-
rorystyczne naloty bombowe na otwarte miasta i osiedla w Finlandii. W dniu
2 lutego 1949 roku prezydent Finlandii Kyosto Kallio, podczas swojego wy-
stapienia o$wiadczyl, ze Zwigzek Sowiecki wykorzystuje lotnictwo w najbar-
dziej nieludzki sposob i nazwat to imperialistyczna rzezia. Finiskie miasta

94 TNA, WO 208/3966, Finnish Air Force, 4 marca 1940 r.

95 W. Krél, Zarys dziatan polskiego lotnictwa..., s. 41.

96 Thidem, s. 53.

97 AIPMS, AXII.76/1; Sprawozdanie nr 3 pplk. dypl. W. Losia, attaché wojskowego
w Helsinkach, 21 marca 1940 r. Jak dotad nie udalo si¢ potwierdzié¢ tych informacji.

98 Pod datg 14 lutego 1940 roku Karol Estreicher zanotowal: , Sikorski méwit mi przed
paru dniami (11 lutego), ze musimy sie liczy¢ realnie z Rosja jako silg polityczna. Dlatego tez,
chociaz méwi sie duzo o wysytce brygady do Finlandii, to lepiej by byto, zeby to nie nastapito, bo
utrudnia nam to zawarcie pokoju z Rosja” oraz 22 lutego: ,Czy zaczyna¢ wojne z Moskalami,
gdy z Niemcami mamy roprawe? To takze pytanie. Sikorski ciagle uwaza, ze z Sowietami
trzeba sie bedzie uktadac¢”. K. Estreicher Dziennik wypadkéw 1939-1945, t. 1, Krakéw 2001,
s. 108-109.
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dotkneto 2075 nalotow bombowych, a gléwne uderzenie skierowane bylo na
potudniowe i poludniowo-zachodnie rejony Finlandii. Najbardziej ucierpiaty
Turku, Tampere oraz Helsinki. Zburzono 928 doméw a 3175 uszkodzono.
Zgineto 958 o0s6b, 540 byto ciezko rannych a 1300 lekko rannych. Lotnictwo
Floty Battyckiej wykonato 16633 lotow (w tym 881 nocnych), zrzucity ponad
50 tysiecy bomb o ogélnym ciezarze 2582,5 ton%?.

SUMMARY

The author presented the projects of the air force support for Finland from the
Polish government-in-exile. General W. Sikorski’s government planned to create two
squadrons — a fighter and a bomber one, from the Polish pilots interned in Latvia
and Lithuania.

The difficulties encountered by the Polish government led to the abandonment
of the idea. In the mid-January 1940 the government introduced the idea of the
formation of fighter squadron on the territory of France. The surplus of pilots and
technical staff located in France was to comprise the cadre of squadron. The forma-
tion of squadron deranged the schedule of the reconstruction of the Polish Air Force
on French soil. The end of the Soviet-Finnish War prevented sending the Polish
squadron to Finland.

99 Cz. Grzelak, Armia Stalina 1939—1941. Zbrojne ramie ZSRS, Warszawa 2010, s. 236—237.





