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Prawno-kryminologiczne rozwazania
na temat katastrof w ruchu drogowym

Wprowadzenie

Zadaniem kryminologii i nauk pokrewnych, a zwlaszcza prawa karnego,
jest stale monitorowanie pojawiajacych sie zjawisk patologicznych, takich jak
przestepczo$é, poszukiwanie ich przyczyny oraz badanie rozmiaréw i form ich
wystepowanial. Rola tych nauk jest réwniez tworzenie narzedzi prawnych
stuzacych zwalczaniu tychze negatywnych zjawisk, za§ misja doktryny jest
ich naukowa deskrypcja. Za jeden z najbardziej newralgicznych obszaréw,
w ktorym niezbedna jest kontynuacja naukowego dyskursu, nalezy dzi$ uznaé
bezpieczenstwo w komunikacji — w zatrwazajacym stopniu zagrozone prze-
stepczo$cia w postaci katastrof z art. 173 k.k.2 i wypadkéw z art. 177 k.k. Jako
ludzko$¢ szczycimy sie tym, ze XXI w. cechuje btyskawiczny postep technolo-
giczny oraz towarzyszacy jemu dynamiczny rozwdj technik komunikacyjnych,
lecz cywilizacyjne osiagniecia czlowieka w niektorych aspektach zaczynaja
obracac¢ sie przeciwko niemu.

Skale cywilizacyjnych zagrozen w postaci przestepczosci przeciwko bez-
pieczenstwu w komunikacji w duzej mierze ukazuja dane statystycznie suk-
cesywnie gromadzone przede wszystkim przez Policje, ale tez przez inne or-
gany $cigania, w tym prokurature, a ponadto przez wymiar sprawiedliwo$ci.
Zamiarem autorki prezentowanego artykulu nie jest czynienie statystycznych
analiz, lecz dla zobrazowania zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
w naszym kraju niezbedne jest przywotanie niektérych danych liczbowych.
7 tresci uchwaly Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z 22 kwiet-

1 G. Kedzierska, W. Plywaczewski (red.), Kryminologia wobec wspétczesnych wyzwar cywi-
lizacyjnych, Olsztyn 2010, s. 7.

2 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks karny (Dz.U. z 1997 r., Nr 88, poz. 553 ze zm.),
dalej jako k.k.
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nia 2021 r. w sprawie przyjecia sprawozdania , Stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2020 r.”3, opracowa-
nego na podstawie danych statystycznych zebranych przez Policje, wynika, ze
w Polsce w 2019 r. na 1 mln mieszkancéw 77 oséb odniosto §mieré w zdarzeniach
zaistnialych na drogach?. W roku 2020 liczba ta wyniosta 65 (Iacznie w skali
catego kraju — 2491 zabitych), co stanowi czwarty najwyzszy wskaznik $mier-
telno$ci w Unii Europejskiej. Wprawdzie odnotowano w tym zakresie spadek
w stosunku do roku 2010, kiedy to w zdarzeniach drogowych zgineto 103
osoby na 1 mln mieszkancéw, ale nie nalezy zapominac, ze we wskazanym
okresie znacznie zmalato natezenie ruchu pojazdéw z uwagi na pandemie
COVID-19°. Ponadto w 2020 r. zarejestrowano w naszym kraju 23 540 zdarzen
drogowych, w wyniku ktérych osoby w nich uczestniczace poniosty §mieré badz
doznaly obrazen ciala®. Zdarzenia te wyczerpywaly znamiona przestepstw
z art. 173 k.k. oraz 177 k.k.

Majac na uwadze rozmiar wskazanej przestepczos$ci, wazne jest, aby pro-
wadzone w tym kierunku postepowania przygotowawcze cechowalta wysoka
jakoé¢ czynnosci dowodowych, pozwalajaca na wykrycie sprawcoéw oraz stu-
zaca prawne]j ochronie intereséw pokrzywdzonych.

Znamiona przestepstwa katastrofy w ruchu

Rozwazania w obszarze problematyki katastrof w ruchu drogowym sty-
pizowanych w art. 173 k.k., powinny by¢ poprzedzone przyblizeniem znamion
tegoz przestepstwa. Scigany z oskarzenia publicznego wystepek sprowadzania
katastrofy, w aktualnym stanie prawnym umiejscowiony jest w rozdziale XXI
zatytulowanym , Przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji”,
a zatem rodzajowym przedmiotem ochrony ustawodawca objat bezpieczehstwo
we wszystkich postaciach ruchu. Przepisy zawarte w tym rozdziale odwotu-
ja sie ponadto do zasad bezpieczenstwa okreslonych w ustawie z 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym?.

3 Uchwala nr 1/2021 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 22 kwietnia
2021 r. w sprawie przyjecia sprawozdania ,,Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz dziatania
realizowane w tym zakresie w 2020 r.”, https://www.krbrd.gov.pl/baza-wiedzy/raporty-o-stanie-brd/
(data dostepu: 10.10.2021).

4W uchwale tej pojecie ,wypadek drogowy” jest m.in. rozumiane zgodnie z zarzadzeniem
nr 31 Komendanta Gléwnego Policji z dnia 22 pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form pro-
wadzenia przez Policje statystyki zdarzen drogowych 1 oznacza ,zdarzenie drogowe, w wyniku
ktérego byta osoba zabita lub ranna”.

5 Ibidem, s. 13—15.

6 Ibidem, s. 18.

7 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2021 r. poz. 450,
463, 694, 720, 1641); szerzej zob. takze: R.A. Stefanski, Ustawa — Prawo o ruchu drogowym.
Komentarz, Warszawa 2003.
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Do znamion przestepstwa z art. 173 k.k. w typie podstawowym, jak wy-
nika in fine z § 1, zalicza sie sprowadzanie katastrofy w ruchu ladowym,
wodnym lub powietrznym, zagrazajacej zyciu lub zdrowiu wielu oséb albo
mieniu w wielkich rozmiarach. Jest to czyn zagrozony kara pozbawienia wol-
noéci od roku do lat dziesieciu. Ustawodawca statuuje réwniez typy kwalifi-
kowany oraz uprzywilejowany. W typie kwalifikowanym, zawartym w § 3,
a zagrozonym kara pozbawienia wolnosci od dwéch do dwunastu lat, penali-
zacji podlega zachowanie sprawcy, ktérego nastepstwem jest Smieré czlowieka
lub ciezki uszezerbek na zdrowiu wielu oséb. Natomiast tagodniejsza odpowie-
dzialno$¢ karna poniesie sprawca katastrofy powodujacy ja nieumyslnie, bowiem
przestepstwo to jest zagrozone kara pozbawienia wolnosci od 3 miesiecy do
lat 5 (typ uprzywilejowany z § 2). Jezeli jednak katastrofa, o ktérej mowa,
zaistnieje na skutek czynu nieumys$lnego, ktorego skutkiem bedzie émieré
czlowieka lub ciezki uszczerbek na zdrowiu wielu oséb (§ 4), wystepek taki
jest zagrozony kara pozbawienia wolno$ci od 6 miesiecy do lat 8 (kwalifiko-
wany typ nieumyslnego spowodowania katastrofy).

W doktrynie bezsprzecznie wyraza sie poglad, ze émieré¢, obrazenia ciata
lub szkoda w mieniu stanowia element konstytutywny katastrofy i decyduja
o tym, ze zdarzeniu w ruchu mozna nada¢ walor katastrofy, zas zagrozenie
wskazanych débr nadaje temu czynowi charakter katastrofy przestepnej okre-
$lonej w art. 173 k.k. W przypadku katastrofy przestepnej mamy do czynienia
z dwustopniowa konstrukcja. Pierwszym stopniem jest realny skutek w postaci
naruszenia dobra, za$ drugim — samo zagrozenie dobra prawnego®. Podkreslenia
wymaga, ze zagrozenie, o ktorym mowa w tym przepisie, musi by¢ konkretne
1realne, bowiem przestepstwo zachodzi wytacznie, gdy zostanie stwierdzony stan
niebezpieczenstwa dla dobr wymienionych w tresci tego artykutu®.

Obecnie obowiazujacy Kodeks karny, podobnie jak poprzedzajacy go kodeks
z 1969 r.10, nie zawiera legalnej definicji pojecia , katastrofa”, a poniewaz ak-
tualne przepisy art. 173 k.k. nawiazuja w swym brzmieniu do treéci art. 136
k.k. z 1969 r. (ktéry penalizowat w §1 sprowadzanie zdarzenia zagrazajacego
zyciu lub zdrowiu ludzi albo mieniu w znacznych rozmiarach, majacego — mie-
dzy innymi — postaé katastrofy w ruchu ladowym, wodnym lub powietrznym!%),

8 R.A. Stefanski, [w:] A. Wasek, R. Zawlocki (red.), Kodeks karny. Czesé¢ szczegolna, t. 1,
Warszawa 2010, s. 491; M. Bojarski, J. Giezek, Z. Sienkiewicz (red.), Prawo karne materialne.
Cze$é ogdlna i szczegilna, wyd. 6sme, Warszawa 2020, s. 606; A. Wazny, Znamiona przestepstwa
spowodowania katastrofy w ruchu lqdowym, ,,Prawo na Drodze” 2014, nr 11, s. 32; zob. tez wyrok
SA w Lublinie z 12 wrzeénia 2013 r., sygn. akt IT AKa 157/13, Lex nr 1369244.

9 M. Bojarski, J. Giezek, Z. Sienkiewicz (red.), op. cit., s. 606.

10 Ustawa z dnia 19 kwietnia 1969 r. Kodeks karny (Dz.U. Nr 13, poz. 94 z p6zn. zm.), akt
archiwalny.

11 Art. 136 k.k. z 1969 r. przewidywal réwniez odpowiedzialnoéé za sprowadzenie zdarzen maja-
cych postaé: zawalenia sie budowli, zalewu albo obsuniecia sie ziemi, skat lub éniegu, eksplozji mate-
riatéw wybuchowych lub tatwopalnych albo innego gwaltownego wyzwolenia energii, rozpowszech-
niania sie substancji trujacych, duszacych lub parzacych albo promieniowania radioaktywnego.
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swa aktualno§é zachowuje wyktadnia rzeczonego pojecia dokonywana zaréw-
no przez przedstawicieli doktryny przedmiotu, jak i judykature. Jednakze
najwiekszy wplyw na ksztaltowanie pogladéw doktryny oraz linii orzeczniczej
w tym zakresie wywarta uchwata Izby Karnej Sadu Najwyzszego z 28 lutego
1975 r. w sprawie o przestepstwa drogowe, w ktorej sad ten orzekl, ze kata-
strofa w ruchu drogowym jest zdarzenie ,,(...) zakl6cajace w sposéb nagty
1 grozny ruch ladowy, sprowadzajace konkretne, rozlegte i dotkliwe skutki
obejmujace wieksza liczbe ludzi lub mienie w znacznych rozmiarach (...)”12.
W $wietle przywotanej uchwaty Sadu Najwyzszego katastrofa zakléca w spo-
séb nagty i grozny ruch ladowy oraz znamienna jest skutkami w zakresie
powszechnym. Oznacza to nie tylko powszechne zagrozenie, bedace wynikiem
trudnej do opanowania sity bezwtadnoéci wielkich mas, ktérym nadano duza
szybko§é, ale 1 wywotanie konkretnych zmian o cechach powszechno$ci, a wiec
w takim stopniu rozlegtych i dotkliwych (przez objecie skutkami wiekszej
liczby ludzi czy mienia w znacznych rozmiarach), ze cate zdarzenie odpowiada
semantycznemu i potocznemu znaczeniu terminu ,katastrofa”3. Jak trafnie
zauwaza Andrzej Marek, przytoczone rozumienie pojecia ,katastrofa” mozna
dzi$ odnieéé takze do innych rodzajéw katastrof, tj. w ruchu kolejowym, wod-
nym i powietrznym?!4.

Omawiany wystepek moze by¢ popelniony umysélnie w postaci zamiaru
bezpoéredniego albo ewentualnego, zaréwno poprzez dzialanie, jak i1 zanie-
chaniel®. Podmiotem tegoz przestepstwa moze byé kazdy, a nawet osoby nie-
bedace uczestnikiem ruchu. Na aprobate zastuguje stanowisko Sadu Apela-
cyjnego w Krakowie zawarte w wyroku z 28 czerwca 1991 r., ze ,,moga to by¢
osoby bezpoérednio uczestniczace w ruchu, sprawujace nadzér nad tym ruchem,
np. dyspozytorzy, kontrolerzy ruchu, wykonujacy roboty drogowe, a takze oso-
by pozostajace, poza tym ruchem, konstruktor pojazdu lub urzadzenia, dys-
trybutor ruchu, a takze osoby z zewnatrz dokonujace zamachu, np. przez prze-
stawienie semaforéw, rozkrecenie szyn kolejowych”16. W doktrynie natomiast
podkreéla sie, ze sprawcami moga by¢ bardzo rézni uczestnicy ruchu, tacy jak:
kierowcy pojazdéw mechanicznych i niemechanicznych, pasazerowie pojazdéw,
jadacy wierzchem, osoby pedzace zwierzeta, piesi, a ponadto osoby niebedace

12 Uchwatla SN Izby Karnej z 28 lutego 1975 r., sygn. akt V KZP 2/74, OSNKW 1975, Nr 3—4,
poz. 33.

13 M. Krélikowski, R. Zawlocki (red.), Kodeks karny. Czesé szczegélna. Komentarz do arty-
kutow 117-221, t. 1, https://sip.legalis.pl/documentview.seam?documentId=mjxw62zogiddamjwgizd-
gnboobgxalrtgud4dembyheza (data dostepu: 2.09.2021).

4 A Marek, Kodeks karny. Komentarz, Warszawa 2010, s. 413 i nast.

15 M. Budyn-Kulik, [w:] M. Mozgawa, M. Budyn-Kulik, P. Kozlowska-Kalisz, M. Kulik, Kodeks
karny. Komentarz, Warszawa 2017, s. 517; O. Gérniok, [w:] A. Wasek, R. Zawtocki (red.), Kodeks
karny. Czesé szczegdlna, t. 2, Warszawa 2010, s. 129; J. Pidrkowska-Flieger, Komentarz do
art. 173 k.k., [w:] T. Bojarski (red.), Kodeks karny. Komentarz, Warszawa 2015, s. 471.

16 Wyrok SA w Krakowie z 28 czerwca 1991 r., sygn. akt IT AKr 45/91, OSA 1991, Nr 4,
poz. 21.
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uczestnikami ruchu, jak np. budowniczowie drogi, pracownicy drogowi biora-
cy udziat w pracach remontowych i ich oznakowaniu, wszelkie osoby odpowie-
dzialne za bezpieczenstwo ruchu, osoby odpowiedzialne za nalezyty stan po-
jazdéw, osoby dopuszczajace (wbrew obowigzkowi) do prowadzenia pojazdow
kierujacego w stanie nietrzezwos$ci lub niemajacego wymaganych umiejetnosci.
Ponadto przedstawiciele doktryny zauwazaja, ze moga to by¢ takze inne osoby
dopuszczajace sie wszelkiego rodzaju zamachéw godzacych w bezpieczenstwo
w komunikacji, w tym osoby rzucajace przedmiotami w pojazdy znajdujace sie
w ruchu, zamykajace drogi r6znego typu przeszkodami, usuwajace znaki ostrze-
gawcze, badz ustawiajace znaki falszywe itp.1”

Ponadto, jak zasadnie podnosi A. Marek, warunkiem niezbednym odpo-
wiedzialno$ci za spowodowanie katastrofy jest jedynie stwierdzenie, ze miedzy
zachowaniem sie osoby, ktérej zarzuca sie sprawstwo, a skutkiem w postaci
katastrofy istnieje zwiazek przyczynowo-skutkowy, przy czym przyjmuje sie,
ze zwiazek taki zachodzi, gdy zachowanie sprawcy byto bezpoérednia 1 wy-
starczajaca przyczyna, zaistnienia skutkul8.

W konkluzji rozwazan na temat znamion wystepku z art. 173 k.k. nalezy
jeszcze odnie$é sie, chociazby sygnalnie, do interpretacji pojecia ,wiele osob”.
Zagadnienie to byto w ostatnich latach przedmiotem wyktadni Sadu Najwyzszego
1 sadow apelacyjnych, ktérych stanowisko w przedmiotowej kwestii nie bylo
spdjne, a linia orzecznicza doé¢ labilna, co budzito wiele interpretacyjnych
kontrowersji po stronie przedstawicieli doktryny prawa karnego. Praktykom
natomiast sprawialo trudnoéé wtaéciwe dokonywanie subsumpcji danego sta-
nu faktycznego pod odpowiednie normy prawne, tj. oceny, czy nalezy prowadzi¢
postepowania przygotowawczego w kierunku katastrofy z art. 173 k.k., czy
wypadku z art. 177 k.k. Warto zatem przytoczyé wybrane poglady w tym
zakresie.

Zdaniem A. Marka pojecie to nie jest liczebnikiem oznaczajacym ,kilka-
nascie”, lecz zalicza sie do poje¢ ocennych, oznaczajacych ,,duzo, duza ilo$¢ lub
liczbe”. Co wiecej, w jego ocenie bedzie to réwniez liczba oséb mniejsza niz
dziesieé. Podobny poglad prezentuje Kazimierz Buchala, ktéry uwaza, ze ,wie-
le 0s6b” to ponad pieél?, a zatem obaj wybitni przedstawiciele doktryny prawa
karnego podzielili w tym zakresie poglad Sadu Najwyzszego wyrazony w jed-
nym z orzeczen dotyczacy stanu faktycznego, zwiazanego z zaistnieniem po-
wszechnego niebezpieczenstwa. Sad ten stwierdzit woéwczas, ze ,jezeli liczba
konkretnie zagrozonych oséb wynosita 6, a nadto w kazdej chwili niebezpie-

17 J. Kochanowski, Przestepstwa i wykroczenia drogowe. Komentarz, Warszawa 1991,
s. 110-111; K. Buchata, Przestepstwa przeciwko bezpieczernstwu w komunikacji, Warszawa 1961,
s. 25; B. Gadecki, Komentarz do rozdziatu XXI, [w:] M. Bana§-Grabek, B. Gadecki, J. Karnat,
A. Lyzwa, R. Liyzwa, Kodeks karny. Cze$é szczegélna art. 148-251, Warszawa 2020, s. 175—-176.

18 Zob. szerz. A. Marek, op. cit., s. 413 i nast.

19 K. Buchala, Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji drogowej, Warszawa
1973, s. 66.
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czenstwo to mogtlo przybraé jeszcze szersze rozmiary, to w tych warunkach
istnieja pelne podstawy do uznania, iz omawiane niebezpieczenstwo miato
cechy powszechnoéci”20. Podobng, interpretacje wskazanego pojecia zastosowal
takze Sad Apelacyjny w Katowicach w wyroku z 28 pazdziernika 2001 r.,
stwierdzajac, ze ,,skoro w konkretnym wypadku zagrozone bylo zycie lub zdrowie
siedmiorga matoletnich dzieci, wystarczy do stwierdzenia, ze niebezpieczenstwem
objetych bylto wiele oséb”21.

Odmiennej interpretacji w powyzszym zakresie dokonuja natomiast Janusz
Wojciechowski czy Ryszard Andrzej Stefanski, ktérzy za ,wiele oséb” uwazaja
co najmniej dziesie¢?2. Poglad ten zostal nastepnie podzielony przez Sad Ape-
lacyjny w Lublinie, ktory orzekl, ze ,kilka” jest liczebnikiem okreslajacym
liczby od 3 do 9, poréwnujac to pojecie z jego definicja zawarta w Uniwersalnym
stowniku jezyka polskiego®3. Ponadto, jak dalej zauwazy! ten sad, w przedmio-
towym stowniku ,wiele” oznacza wielka liczbe oséb, duza liczbe oséb, natomiast
w pisémiennictwie podkresla sie, ze o duzej liczbie 0s6b mozna méwié¢ w wy-
padku co najmniej kilkunastu. Dalej przyjal, ze znaczenie znamienia , kilka”
musl by¢ inne niz ,wiele”, a zatem zwrot ,wiele” obejmuje ,,co najmnie;j
10 0s6b”24. Podobnej wykladni pojecia, o ktérym mowa, dokonat Sad Apela-
cyjny w Szczecinie w wyroku z 5 lipca 2018 r., stwierdzajac, ze przy ocenie,
czy dane zdarzenie nalezy kwalifikowa¢é jako katastrofe w ruchu drogowym,
czy tez Smiertelny wypadek drogowy, to ,,zakladajac racjonalnoéé ustawodaw-
cy, nalezy przyjaé, ze gdyby chodzito o liczbe mniejsza niz dziesieé, postuzytby
sie stowem »kilku«”25. Wydaje sie, ze ta ostatnia wykladnia zastuguje na
aprobate.

Warto tez dodaé, ze kryminalizacji podlega sprowadzenie bezpos$redniego
niebezpieczenstwa katastrofy w ruchu ladowym, powietrznym i wodnym
(art. 174 k.k.), jak réwniez przygotowanie do spowodowania katastrofy
(art. 175 k.k.).

20 Orzeczenie zacytowane [w:] K. Buchala, Niektdre problemy wyktadni znamion przestepstw
przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji, ,Prokuratura i Prawo” 1998, nr 11-12, s. 9.

21 Wyrok SA w Katowicach z 28 pazdziernika 2001 r., sygn. akt IT Aka 372/01, , Prokuratu-
ra i Prawo” 2002, nr 7-8.

22 J. Wojciechowski, Kodeks karny: komentarz, orzecznictwo, Warszawa 2000, s. 258;
R.A. Stefanski, Przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu powszechnemu i w komunikacji. Komen-
tarz, Warszawa 2000, s. 30.

23 8. Dubisz (red.), Uniwersalny stownik jezyka polskiego, t. 1-4, Warszawa 2003.

24 Wyrok SA w Lublinie z 18 lipca 2013 r., sygn. akt IT AKa 117/13, http://orzeczenia.ms.gov.
pl/content/$N/153000000001006_I1_AKa_000117_2013_Uz_2013-07-18_001 (data dostepu:
2.09.2021).

25 Wyrok SA w Szczecinie z 5 lipca 2018 r., sygn. akt IT AKa 104/18, Lex nr 2547712.
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Czynnosci dowodowe organow §cigania w zwigzku
z katastrofa w ruchu drogowym — uwag kilka na temat
ogledzin miejsca zdarzenia

7 uwagi na charakter przestepstw z art. 173 k.k., w tym konieczno$¢
niezwlocznego zabezpieczenia §ladéw 1 dowodéw na miejscu zdarzenia przed
ich utrata, znieksztalceniem lub zniszczeniem, éledztwa w tych sprawach sa
inicjowane w trybie art. 308 k.p.k.26 Natychmiastowe wykonanie czynnosci
procesowych jest tu bowiem niezbedne, bowiem ich przesuniecie w czasie by-
toby jednoznaczne z faktyczna niemoznosciag ich pézniejszego dokonania badz
— w najlepszym wypadku — byloby potem zwiazane z niewsp6tmiernymi trud-
no$ciami?’. Stusznie wskazuje sie w literaturze, ze przeprowadzenie czynno-
$ci na zasadach okreSlonych w przepisie, o ktérym mowa, nie oznacza zwol-
nienia organdéw procesowych od zachowania wszelkich przewidzianych przez
prawo gwarancji procesowych uczestnikéw tych czynnoéci, bowiem ich kon-
walidacja moze by¢ utrudniona z uwagi na niepowtarzalny charakter niekto-
rych z nich — czesto podejmowanych bezpoérednio na miejscu zdarzenia
w okreélonych, charakterystycznych dla danej chwili warunkach?28.

Charakter prezentowanego artykutu nie pozwala nie oméwienie wszystkich
rodzajéw czynnosci dowodowych podejmowanych przez organy $cigania (Poli-
cje i prokurature) w przypadku zaistnienia katastrofy w ruchu ladowym z art.
173 k.k. Do najistotniejszych z nich, majac na uwadze realizacje celow poste-
powania przygotowawczego okreS§lonych w art. 297 k.k., nalezy zaliczy¢ nie-
watpliwie ogledziny miejsca zdarzenia, oséb i rzeczy. Z kryminalistycznego
punktu widzenia ogledziny sg bowiem podstawowa czynnoscig $ledcza, beda-
ca punktem wyjscia do dalszych czynnoéci technicznych i taktycznych?29.
W zaleznoéci od okolicznoéci zdarzenia, kluczowe dla ustalenia stanu faktycz-
nego moga sie réwniez okazaé $rodki dowodowe w postaci zeznan $wiadkéw
(w tym pokrzywdzonych) 1 podejrzanych (niekiedy zweryfikowane w drodze
konfrontacji, czy tez okazan). Bywa, ze niezbedne bedzie ponadto przeprowa-
dzenie przeszukan pomieszczen badz oséb czy tez przeprowadzenie ekspery-
mentu procesowego. Niekiedy siega sie rowniez do pozaprocesowe] wizji lokal-
nej w celu ,,unaocznienia przebiegu zdarzenia i pelniejszego zorientowania sie
w sytuacji lub uéci$lenia na miejscu zebranych dotychczas informacji, jak
réwniez skontrolowania prawidtowo$ci zapisow zamieszczonych w protokotach

26 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. Kodeks postepowania karnego (Dz.U. z 1997 r., Nr 89,
poz. 555 ze zm.), dalej jako k.p.k.

2T L. Schaff, Zakres i formy postepowania przygotowawczego, Warszawa 1961, s. 67.

28 M. Blonski, Glosa do postanowienia Sqdu Najwyzszego z 11 kwietnia 2012 r., II KK 313/11,
2013, Lex.

29 B. Grzelak, A. Solarz (red.), S"lady. Metodyka ujawniania i zabezpieczania sladéw oraz
pobierania materiatu poréwnawczego, Warszawa 1967, s. 5.
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ogledzin oraz zapewnienia bezposredniej orientacji co do przebiegu zdarzenia
1 co do mozliwoéci czynienia spostrzezen przez osoby obecne na miejscu zda-
rzenia”30. Majac jednak na uwadze, ze w sprawach karnych dotyczacych ka-
tastrof, zaistniatych w ruchu drogowym, najbardziej cenne dowody (najpeitniej
umozliwiajace rekonstrukcje przebiegu zdarzenia i1 stanu faktycznego w spra-
wie) zbiera sie w toku ogledzin miejsca zdarzenia, czynnoSci tej nalezy poswie-
ci¢ kolejne rozwazania. Jednakze z racji tego, ze tematyka ogledzin od wielu
lat cieszy sie ogromnym zainteresowaniem w Srodowisku naukowym i powstato
w tym obszarze wiele cennych opracowan autorstwa wybitnych uczonych, wy-
pada skupié sie jedynie na wybranych aspektach tejze czynnoéci.

Nalezy po raz kolejny podkreslié, ze katastrofy w ruchu drogowym moga
mie¢ zréznicowana specyfike, uzalezniona m.in. od rodzaju pojazdéw w niej
uczestniczacych, liczby przewozonych w nich ludzi 1 doznanego przez nich
stopnia uszkodzenia ciata (§mierci), jak rowniez rodzajéw transportowanych
tadunkéw (niekiedy substancji niebezpiecznych dla zycia 1 zdrowia). Zdarzenia
te ze swej istoty wywotuja rozlegle szkody oraz wiaza sie z wysokim stopniem
trudnosci podejmowanych czynnoéci dowodowych. Stad tez niezbedne jest po-
siadanie w tym zakresie wysokich kwalifikacji przez funkcjonariuszy Policji
1 prokuratoréw oraz uczestnictwo w tego typu ogledzinach odpowiednich bie-
gltych (w tym przede wszystkim z zakresu techniki samochodowej 1 ruchu
drogowego) oraz specjalistéw stuzacych pomoca w ramach wykonywanych
czynno$ci technicznych, w szczegdlnoéci wykonania pomiaréw, obliczen, zdjeé,
utrwalenia §ladéw itd. — jak stusznie zauwaza Wojciech Kotowski, niezwykle
pomocnym materiatem podczas rekonstrukeji przebiegu zdarzenia jest pano-
ramiczne zdjecie miejsca zdarzenia wykonane z lotu ptaka?!. Czestym utrud-
nieniem dla funkcjonariuszy organéw Scigania jest trwajaca rownoczesénie na
miejscu zdarzenia akcja ratownicza, ktora wielokroé taczy sie z koniecznoécia
uzycia ciezkiego sprzetu stuzacego do np. rozcinania zmiazdzonych pojazdéw
w celu poszukiwania 1 wydobycia z ich wrakéw zyjacych osoéb, cial ofiar oraz
usuwania wszelkiego rodzaju innych skutkéw katastrofy. Fakt ten dodatkowo
utrudnia dzialania organéw procesowych, bo czeéé §ladéw oraz dowoddéw rze-
czowych ulega wowczas zatarciu, uszkodzeniu badz catkowitej utracie. Dodat-
kowa, okoliczno$cia komplikujaca rzetelne przeprowadzenie ogledzin miejsca
zdarzenia bywa potrzeba ich realizacji w jak najkrétszym czasie, z uwagi na
koniecznoéé udroznienia drogi i niezwlocznego przywrécenia ruchu pojazdéws2.

Zakres ogledzin miejsca katastrofy drogowej jest zatem implikowany cha-
rakterem zdarzenia. W przypadku czolowego zderzenia pojazdéw, najechania

30 Wyrok SN z 14 kwietnia 1981 r., sygn. akt IV KR 60/81, OSNPG 1981, Nr 11, poz. 120.

31 W. Kotowski, Policyjne czynnosci na miejscu wypadku drogowego, ,Palestra” 2012, nr 5-6,
s. 231.

32 Por. A. Lyzwa, M. Tokarski, Katastrofy w transporcie kolejowym. Ujecie prawnokarne,
Olsztyn 2020, s. 111-112.
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pojazdoéw na siebie badz na inne przeszkody, upadku pojazdu z wysokoSci czy
tez wyjechania poza obszar drogi — najwiecej Sladéw znajduje sie zwykle poza
bezpoSrednim miejscem zaistnienia katastrofy i tam wtaénie nalezy ich
poszukiwaé. Utrwalajac w protokole miejsce zdarzenia, nalezy je skrupulatnie
opisaé, szczegdlna uwage zwracajac na polozenie pojazdéw 1ich stan technicz-
ny. Wazne jest tez opisanie miejsc, w ktérych znajduja sie urzadzenia wyko-
rzystywane do organizacji ruchu drogowego i stuzace jego bezpieczenstwu. Nie
mniej istotne jest opisanie warunkéw atmosferycznych 1 o§wietleniowych,
zwiazanych z pora doby, pogoda (opadami, mgta 1 widocznoécia), oSwietleniem
naturalnym i sztucznym, temperatura. Uwadze organu procesowego nie moze
tez umkna¢ topografia miejsca zdarzenia oraz odpowiednich odcinkéw przed
1za tym miejscem. Kluczowe bywa takze precyzyjne opisanie stanu nawierzch-
ni drogowej oraz drogi przebiegu pojazdu drogowego przed miejscem zdarzenia,
tj. przede wszystkim okreslenie rodzaju i stanu nawierzchni jezdni oraz pobo-
cza, zamieszczenie w protokole informacji na temat funkcjonowania sygnali-
zacji $wietlnej, opisanie oznakowania poziomego i pionowego, a gdy do zdarze-
nia doszto na tuku drogi — dokonanie pomiaru krzywizny tego tuku w sposéb
umozliwiajacy wyliczenie jego promienia3s.

Odrebnym zagadnieniem sa ogledziny zwlok na miejscu zdarzenia, ktérym
autorka nie po$§wieci w tym miejscu uwagi. Warto jedynie przypomnieé, ze
czynno$¢ te przeprowadza sie na zasadach okreslonych w trybie art. 209 k.p.k.
Funkcjonariusze Policji siegaja tez w tym zakresie do przepiséw tzw. prawa
resortowegos4.

Wiedzy specjalnej wymagaja ogledziny pojazdéw uczestniczacych w kata-
strofie, o ktérej mowa. Stad tez powinny by¢ one przeprowadzane z udzialem
odpowiedniego biegtego oraz z pomoca specjalistow. Jak nakazuja kanony po-
licyjnej metodyki, w protokole z przebiegu przedmiotowej czynnoéci nalezy
m.in. utrwalié: stan poszczegdlnych uktadéw pojazdu (kierowniczego, hamul-
cowego, instalacji elektrycznej, w tym stan o§wietlenia, stan két pojazdu itp.),
pozycje dzwigni zmiany biegéw, dtugoéé pojazdéw oraz §lady (gléwnie mecha-

33 Metodyka ogledzin miejsc przestepstw o charakterze terrorystycznym i katastrof, Warszawa
2019, opracowanie zmodyfikowane przez Zespét zadaniowy ds. usprawnienia dziatan w zakresie
identyfikacji cial ofiar katastrofy, powolany na mocy decyzji nr 33 Przewodniczacego Miedzyre-
sortowego Zespotu ds. Zagrozen Terrorystycznych z dnia 28 lipca 2017 r., s. 28—29 (pierwotnie
stanowiaca zatacznik do pisma zastepcy Komendanta Gléwnego Policji Aom-1369/2012 z 24
pazdziernika 2012 r.); zob. tez: W. Kotowski, Z problematyki postepowarn w sprawach o wypadki
drogowe, ,,Prokuratura i Prawo” 2008, nr 6, s. 143-152.

34 Czyli m.in.: wytyczne nr 3 Komendanta Gléwnego Policji z 30 sierpnia 2017 r. w sprawie
wykonywania niektérych czynnoéci dochodzeniowo-§ledezych przez policjantéw (Dz. Urz. z 2017 .,
poz. 59), zmienione przez wytyczne nr 2 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 1 lipca 2019 r.,
zmieniajace wytyczne w sprawie wykonywania niektérych czynnos$ci dochodzeniowo-s$ledczych
przez policjantéw (Dz. Urz. z 2019 r., poz. 92), jak réwniez Procedury postepowania Policji podczas
organizowania i przyprowadzania ogledzin miejsca przestepstwa, stanowiace zatacznik do pisma
Komendanta Gtéwnego Policji Ad-1078/2001 z dnia 7 sierpnia 2001 r.
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noskopijne) wystepujace w obrebie podwozia 1 nadwozia, stan pulpitu kierow-
¢y 11nnych urzadzen w pojezdzie drogowym. Ponadto niezbedne jest, aby wy-
kry¢ 1 zabezpieczy¢ wszelkie $lady (przewaznie biologiczne badz osmologiczne)
mogace postuzyé do ustalenia rozmieszczenia os6b w pojezdzie w chwili zda-
rzenia3?,

Zagadnieniem, ktoremu warto po§wieci¢ wieksza uwage na gruncie ni-
niejszego artykulu, jest problem kompletnego oraz wlasciwego zabezpieczania
dowodéw rzeczowych na miejscu katastrofy drogowej. W przypadku zdarzen
z udziatem samochodu ciezarowego jedna z najistotniejszych czynnosci proce-
sowych jest zabezpieczenie tachografu cyfrowego w toku ogledzin pojazdu,
ktéry moze sie okazaé koronnym dowodem w sprawie. W czynnoéci tej powi-
nien uczestniczy¢ odpowiedni biegly, ktory w jej trakcie moze nawet przepro-
wadzié ekspertyze, bowiem nalezy przypomnieé, ze zgodnie z treécig art. 212
k.p.k. w toku ogledzin mozna réwniez dokonywacé innych czynnosci procesowych.
Zaznaczenia wymaga, ze organ procesowy powinien m.in. dazy¢ do ustalenia,
czy w tachografie nie wprowadzono zmian konstrukeyjnych umozliwiajacych
manipulowanie danymi dotyczacymi czasu pracy kierowcy. Jak bowiem poka-
zuje praktyka, mozliwe jest wprowadzanie do tego urzadzenia zmian polega-
jacych na wmontowaniu wewnatrz czujnika ruchu dodatkowych uktadéw elek-
tronicznych, umozliwiajacych zaklécanie sygnatéw przekazywanych do
przyrzadu rejestrujacego, oraz wprowadzeniu do instalacji tachografu urza-
dzenia elektronicznego do zaklécania drugim niezaleznym sygnatem predko-
$ci wymiany danych pojazdu przekazywanych przez magistrale6.

Cennym dowodem rzeczowym moga tez okazacé sie tzw. czarne skrzynki,
czyli rejestratory pozwalajace na odtworzenie przebiegu katastrof 1 wypadkéw
drogowych, montowane od kilku lat w pamieciach sterownikéw samochodow
osobowych najnowszej generacji. Od maja 2022 r. nowe modele samochodéw
sprzedawanych w Unii Europejskiej beda obowiazkowo wyposazone w szereg
systeméw asystujacych kierowcy, a takze w rejestratory, o ktérych mowa. Wazr-
to wyjaénié, czym jest ,czarna skrzynka”. To wyodrebniona cze$§é pamieci
w sterowniku samochodu, w ktérej stale nadpisywane sa parametry jazdy —
w tym predko$é, status uruchomienia i dziatania poszczegdlnych urzadzen
(ABS, ESP 1 in.), przyspieszenie katowe, ciénienie w uktadzie hamulcowym
(wskazuje, czy kierowca probuje hamowadé), stopien otwarcia przepustnicy
(wskazuje, czy kierowca naciska gaz), kat obrotu kierownicy 1 in. W przypad-
ku zarejestrowania zdarzenia (silne op6znienie, wstrzas, uruchomienie zabez-
pieczen pirotechnicznych itp.) w pamieci urzadzenia zapisywane sa trwale
parametry jazdy na kilka lub kilkanascie sekund przed zdarzeniem, w jego
trakcie 1 jaki$ czas po nim. Danych zapisywanych przez niektére pojazdy jest

35 Ibidem, s. 29-30.
36 Wyrok WSA w Warszawie z 29 stycznia 2020 r., sygn. akt VI SA/Wa 1734/19, Lex
nr 3014986.
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tak wiele, ze znajac je, mozna ocenié¢ nawet, ktéra z oséb jadacych w pojezdzie
siedziata za kierownica, jakie czynnosci wykonywata przed 1 w trakcie zda-
rzenia, z ktérej strony nastapito uderzenie, czy samochdd przed katastrofa/
wypadkiem opusécil pas ruchu itp.37 Podsumowujac, sa to dane pozwalajace
odtworzy¢ przebieg zdarzenia drogowego. Do ich odczytania potrzebne jest
jednak specjalistyczne oprogramowanie 1 wiedza specjalna, jaka posiada je-
dynie biegty.

W tym miejscu wypada zauwazy¢, ze listy bieglych prowadzonych przez
prezesow sadow okregowych powinny podlegaé systematycznej weryfikacji
co do kompetencji biegtych z zakresu techniki pojazdéw, z uwagi na dynamicz-
ny postep technologiczny w motoryzacji. Stad tez autorka postuluje, aby roz-
wazy¢ wprowadzenie specjalnej formy weryfikacji tejze wiedzy, np. w formie
obowiazkowych ankiet dla bieglych, zawierajacych pytania odnoszace sie
(w szczegdlnosci) do ich mozliwo$ci opiniowania w odniesieniu do nowoczesnych
rozwiazan technicznych w pojazdach samochodowych.

Pomocne w rzetelnym 1 sprawnym przeprowadzeniu ogledzin byloby ko-
rzystanie przez funkcjonariuszy organéw Scigania z nowoczesnych technologii
§ledczych, ktérych weiaz przybywa w zwiazku z dynamicznym postepem
w zakresie technik kryminalistycznych. Nalezy mieé nadzieje, ze wkrétce (gdy
tylko mozliwo$ci finansowe poszczegdlnych jednostek organizacyjnych Policji
na to pozwola) wspomniane technologie na szeroka skale zastapia taémy mier-
nicze, wozki pomiarowe i dalmierze, a tym bardziej reczne metody utrwalania
miejsca zdarzenia, takie jak np. szkice sytuacyjne, fotografie czy tez zapisy
video. Jak bowiem stusznie zauwazyt Jozef Gurgul, wartoéé dowodowa §ladéw
zalezy nie tylko od prawidlowego ich zabezpieczenia technicznego, ale tez od
profesjonalizmu sporzadzonej in concreto dokumentacji czynnoéci®®. Katalog
technicznych rozwiazan dedykowanych obecnie utrwalaniu czynnoéci na miej-
scu zdarzenia jest bardzo obszerny, a jego zasoby nie stanowig zamkniete)
listy rozwiazan3?. Pozadanym byloby zatem wykorzystywanie w toku ogledzin
miejsc katastrof w ruchu drogowym takich osiggnieé wspoétczesnej techniki,
jak: naziemne skanowanie 3D (laczace pomiar i rejestracje obrazu oraz
umozliwiajace udokumentowanie, analize, rekonstrukcje 1 tréjwymiarowa wi-
zualizacje miejsca), technologia do zabezpieczania 1 cyfrowego odtwarzania
tréjwymiarowej topografii miejsca zdarzenia w ramach powstalej w tym celu
w Centralnym Laboratorium Kryminalistycznym Policji platformy informa-
tyczno-sprzetowej, metoda SfM (ang. Structure from Motion), pozwalajaca na

3T https://www.auto-swiat.pl/wiadomosci/aktualnosci/czarne-skrzynki-w-autach-i-asystent-
-predkosci-obowiazkowo-juz-za-rok/jqvk1x2 (data dostepu: 15.10.2021).

38 J. Gurgul, O organizacyjnych i psychologicznych problemach ogledzin miejsca z perspek-
tywy doswiadczen praktyka, ,Problemy Kryminalistyki” 2010, nr 269, s. 34.

39 M. Zubanska, Nowe technologie w kryminalistyce. Aspekty prawne i kryminalistyczne,
Olsztyn 2019, s. 95-96.
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skanowanie jednolitych ptaskich powierzchni, jak 1 powierzchni o wysoce po-
wtarzalnych wzorach (z uzyciem kamer multispektralnych) czy wreszcie bez-

zalogowe statki powietrzne zwane dronami4©.

Katastrofa drogowa w Nowym MieScie nad Pilica -
studium przypadku

W celu zobrazowania stopnia trudnoéci oraz skali dziatan Policji 1 proku-
ratury w zwigzku z zaistnieniem przestepstwa z art. 173 k.k., w tym miejscu
analizie poddany zostanie przypadek katastrofy w ruchu ladowym zaistnialej
12 pazdziernika 2010 r. w Nowym Mieécie nad Pilica w woj. mazowieckim.
Co prawda przedmiotowe zdarzenie zaistniato jedenascie lat temu, lecz usta-
wowa procedura postepowania karnego w sprawach katastrof z art. 173 k.k.
1 wypadkoéw z art. 177 k.k. nie ulegla zmianie, za$ doprecyzowujace ja akty
prawne nizszego rzedu (a zwlaszcza zarzadzenia 1 wytyczne Komendanta Glow-
nego Policji) jak dotychczas poddano nowelizacjom nierzutujacym w sposob
istotny na taktyke i technike prowadzenia czynnoéci wykrywczych we wska-
zanym obszarze. Ponadto, w ocenie autorki przedmiotowego artykulu, poste-
powanie dowodowe w tej sprawie zostalo przeprowadzone na tyle rzetelnie, ze
warto je przyblizy¢ z uwagi na walory praktyczne.

Rzeczone studium dokonane bedzie w oparciu o badania aktowe materia-
16w zgromadzonych w ramach §ledztwa przeprowadzonego w tej sprawie przez
Prokurature Okregowa w Radomiu?l. Przedmiotowe zdarzenie istotnie poru-
szylo opinie publiczna 1 zostato szeroko naglo$nione przez media, jako jedno
z najtragiczniejszych w historii polskiej komunikacji drogowej. Mimo tego,
niniejsze studium oparto wylacznie na materiale dowodowym zebranym przez
organy Scigania w toku zrealizowanego postepowania przygotowawczego, co
byto zabiegiem celowym, bowiem jest to zZrédto bezpoérednie 1 wolne od dzien-
nikarskich interpretacji.

7 analizy tres$ci materialéw zawartych w aktach V Ds 69/10 wynika, ze
12 pazdziernika 2010 r. o godz. 6.20 oficer dyzurny Komendy Powiatowe]
Policji w Gréjcu otrzymal zgloszenie dotyczace zdarzenia drogowego zaistnia-
lego na drodze wojewoddzkiej nr 707 w Nowym MiesScie nad Pilica. W chwili
gdy pierwszy policyjny patrol z Wydziatu Ruchu Drogowego dojechat na wska-
zane miejsce, trwala tam juz akcja ratownicza prowadzona przez zespoty po-
gotowia ratunkowego 1 miejscowe jednostki panstwowej oraz Ochotniczej Stra-
zy Pozarnej. Okazato sie, ze na wskazanej drodze, w obszarze niezabudowanym,
doszto do czotowego zderzenia dwdch pojazddéw, tj. samochodu ciezarowego

40 Thidem, s. 96-102.
41 Akta éledztwa przeprowadzonego przez Prokurature Okregowa w Radomiu, sygn. akt V
Ds 69/10. Badanie zawarto$ci akt zostato przeprowadzone przez autorke w 2016 r.
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z naczepg Volvo FL (TIR), kierowanego przez Tomasza S. i jadacego z Rawy
Mazowieckiej do Nowego Miasta nad Pilica, oraz VW-T4 (tzw. busa), kierowa-
nego przez Mirostawa B. 1 jadacego w kierunku przeciwnym.

Jak udokumentowaly organy §cigania, do zderzenia doszto podczas ma-
newru wyprzedzania zapoczatkowanego przez kierujacego ,,busem”, w warun-
kach ograniczonej do okolo 50 m widocznoéci z powodu panujacej na drodze
geste] mgly. Mirostaw B. wyprzedzal blizej nieustalony pojazd marki MAN
model TGX z naczepa typu cysterna, kierowany przez nieustalona osobe. We-
wnatrz ,busa” znajdowalo sie, oprécz kierowcy, siedemnascie oséb, podczas gdy
auto to bylo konstrukcyjnie przystosowane do przewozu maksymalnie sze$ciu
pasazerdéw (nie wiaczajac do tej liczby kierujacego).

W wyniku zderzenia pojazdéw $mieré na miejscu poniosto szesnascie os6b
jadacych VW-T4, w tym kierujacy wymienionym pojazdem. Dwoje pasazeréw
samochodu VW-T4 oraz kierujacy samochodem ciezarowym Volvo Tomasz S.,
zostali przewiezieni do szpitali w Nowym Mieécie nad Pilica 1 Radomiu.
Kierujacy samochodem Volvo doznat ogblnych, niezagrazajacych zyciu, obra-
zen, natomiast pozostali pokrzywdzeni zmarli w szpitalu. Jak ustalono
w toku éledztwa, pasazerowie ,busa” jechali do pracy przy zbiorze owocéw
sezonowych.

7 analizy akt wynika, ze w budynku Urzedu Miejskiego w Nowym MieScie
nad Pilica zorganizowano punkt informacyjny dla rodzin ofiar katastrofy,
ktérym jednoczesénie udzielano pomocy z wykorzystaniem policyjnych zespotéw
psychologéw. Zorganizowano takze spotkanie z osobami najblizszymi dla ofiar,
w ktérym udzial wzial wojewoda t6édzki.

Na miejsce katastrofy przybyli ponadto: Minister Spraw Wewnetrznych
1 Administracji, wojewoda mazowiecki, Komendant Gléwny Policji oraz Ko-
mendant Wojewddzki Panstwowej Strazy Pozarne;.

Po zakonczeniu czynnoéci procesowych na miejscu zdarzenia, zwtoki ofiar
katastrofy zostaty przewiezione do Zakladu Medycyny Sadowe] w Warszawie,
gdzie ostatecznie poddano je ogledzinom wewnetrznym (tzw. badaniom sek-
cyjnym). Karawany przewozace ciata byly pilotowane przez Policje (w pilotazu
wzielo udziat dwudziestu pieciu policjantéw 1 wykorzystano przy tym jedena-
$cie oznakowanych pojazdéw stuzbowych).

Ruch na drodze numer 707 byl w tym dniu zablokowany od godz. 6.20 do
16.30. Na miejscu katastrofy swoje ustawowe zadania wykonywaty stuzby
aktywowane w ramach prowadzonej (w pierwszej kolejno§ci) akeji ratowniczej,
tj. pogotowie ratunkowe, straz pozarna oraz stuzby Policji (prewencyjne, kry-
minalne, logistyczne). Czynno$ci procesowe realizowaty stuzby dochodzenio-
wo-$ledcze Policji pod kierunkiem oraz pod nadzorem prokuratoréow
z Prokuratury Rejonowej w Grdjcu oraz Prokuratury Okregowej w Radomiu.
7 uwagi na powazny charakter oraz rozleglo$é skutkéow przedmiotowego zda-
rzenia, zaistniata ponadto sytuacja kryzysowa, o ktorej] mowa w ustawie
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z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym?*2, co wiazalo sie réwniez
z reakcja ze strony podmiotéw odpowiedzialnych za przebieg i1 koordynacje
zadan z zakresu zarzadzania kryzysowego.

7 zawartej w aktach §ledztwa karty informacyjnej sporzadzonej przez
Panstwowa Straz Pozarna w Grdjcu wynika, ze do dzialan na miejscu kata-
strofy skierowano nastepujace sity 1 rodki:

— z Komendy Powiatowej Policji w Gréjcu — 29 policjantow;

— z Komendy Miejskiej Policji w Radomiu — 2 technikéw kryminalistyki;

— z Komendy Wojewddzkiej Policji w Radomiu: z Samodzielnych Podod-
dzialéw Prewencji Policji — 17 oséb, z Laboratorium Kryminalistycznego —
2 osoby, z Wydziatu Kontroli — 1 osobe, ze Sztabu Policji — 3 osoby, z zespotu
psychologéw — 3 osoby, z Wydziatu Ruchu Drogowego — 2 osoby, z zespolu
prasowego — 2 osoby (w sumie 79 policjantéw), a ponadto pojazd Ruchomego
Stanowiska Dowodzenia 1 24 radiowozy;

— z Komendy Wojewddzkiej Policji w Kielcach, Komendy Wojewddzkiej
Policji w Lodzi oraz z Komendy Gtéwnej Policji — zespotly psychologéw;

— z Panstwowej Strazy Pozarnej w Gréjcu — 19 oséb;

— 7z Ochotniczej Strazy Pozarne] w Nowym MiesScie nad Pilica — 13 druhéw,
z Ochotniczej Strazy Pozarnej w Zdzarach — 6 druhéw (w sumie 38 strazakow
1 10 pojazdow).

Ponadto do akcji ratowniczej probowano wykorzystaé helikopter, lecz
z uwagi na gesta mgte pilot nie mégt wyladowaé w okolicy miejsca zdarzenia.

Bezposrednio po zakonczeniu akcji ratowniczej organy Scigania przysta-
pity do realizacji postepowania dowodowego w sprawie.

W ramach czynnosci przeprowadzonych w niezbednym zakresie, tj. w try-
bie art. 308 k.p.k., przede wszystkim przeprowadzono ogledziny miejsca zda-
rzenia, ogledziny zwlok, przestuchano éwiadkéw oraz wydano stosowne po-
stanowienia o zasiegnieciu opinii biegtych.

Ogledziny miejsca zdarzenia rozpoczeto w dniu zaistnienia katastrofy,
bezposrednio po zakonczeniu akeji ratowniczej. Czynnoéé te zrealizowat pro-
kurator Prokuratury Rejonowej w Gréjcu z udziatem specjalistow w osobach
dwdch technikéow kryminalistyki z Komendy Powiatowej Policji w Grdjcu oraz
eksperta z Laboratorium Kryminalistycznego z Komendy Wojewddzkiej
Policji w Radomiu. W toku ogledzin dotaczylo do nich dwéch biegtych z Cen-
tralnego Laboratorium Kryminalistycznego Policji w Warszawie. Przebieg
ogledzin utrwalano technicznie przy pomocy sferycznej kamery video i apa-
ratéw fotograficznych. Ogledziny prowadzono w porze dziennej, bez uzycia
sztucznego o$wietlenia, przy niewielkim zachmurzeniu, lecz przy panujace]
weiaz mgle.

42 Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym (t.j. Dz.U. z 2020 r.
poz. 1856; z 2021 r., poz. 159).
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Podkreslenia wymaga, ze ogledziny miejsca zdarzenia zostaly zrealizo-
wane osobiécie przez prokuratora, z udzialem odpowiednich biegtych oraz
specjalistéw, co czyni zadoéé przepisom rozporzadzenia Ministra Sprawiedli-
woséci z dnia 7 kwietnia 2016 r. — Regulamin wewnetrznego urzedowania
powszechnych jednostek organizacyjnych prokuratury*s. Ze wskazanego aktu
prawnego wynika bowiem obowiazek osobistego wykonywania przez prokura-
tora czynno$ci na miejscu takiego zdarzenia, ktérego skutkiem jest S§mieré
cztowieka (a takze innych zadan wskazanych przez kierownika danej jednost-
ki prokuratury)?¢. Nadmienié tez wypada, ze jesli we wskazanej czynnosci
udzial bierze prokurator, z mocy prawa posiada on status kierujacego ta czyn-
nos$cia badz — jesli dokonuje jej osobiscie — status prowadzacego te czynnosé.
Funkcjonariusze Policji, biegli i specjalici (przewaznie policyjni technicy
kryminalistyki) powinni zatem realizowaé zadania w granicach zakre§lonych
przez wyzej wymieniony podmiot, wykonujac jego polecenia 1 wytyczne.

Ponadto nie moze umknaé uwadze, ze omawiane ogledziny miejsca kata-
strofy zostaly przeprowadzone na tyle rzetelnie, iz nie zachodzila potrzeba
ponownego ich realizowania w ramach tzw. reogledzin. Jak pokazuje prakty-
ka, jest to rzadkoéé, bowiem z reguty ogledziny miejsca katastrofy przeprowa-
dzane sa kilkakrotnie, mimo niepowtarzalnego charakteru tej czynnoéci®®.

Kolejng fundamentalng czynnoscig procesowa podjeta na miejscu kata-
strofy w trybie art. 308 k.p.k. byly udokumentowane w odrebnym protokole,
ogledziny zewnetrzne zwlok. Przeprowadzili je prokuratorzy z Prokuratury
Rejonowej w Groéjcu 1 Prokuratury Okregowej w Radomiu przy udziale poli-
cyjnych technikéw kryminalistyki 1 protokolantéw.

Pewne zastrzezenia moze budzié brak obecnoéci przy zewnetrznych ogle-
dzinach zwlok bieglego z zakresu medycyny sadowej. Jednakze z uwagi na
fakt, ze w toku dalszych czynnoéci prokurator — referent sprawy wydat posta-
nowienie o zasiegnieciu opinii tegoz biegtego w zwigzku z ogledzinami pota-
czonymi z otwarciem zwlok, nalezy uznaé, iz nie byto to istotne uchybienie
1 nie rzutowato w zaden sposob na jako$é zgromadzonego w §ledztwie mate-
riatu dowodowego. Nalezy tez dodac, ze prokurator niezwlocznie powotat bie-
glych z zakresu medycyny sadowej w celu ustalenia tozsamosci ofiar katastro-
fy na podstawie badan DNA.

43 Rozporzadzenie Ministra Sprawiedliwoéci z dnia 7 kwietnia 2016 r. — Regulamin we-
wnetrznego urzedowania powszechnych jednostek organizacyjnych prokuratury (Dz.U. z 2016 r.,
poz. 508 ze zm.), § 123.

44 Tbidem, § 52.

45 Wnioski autorki wyciggniete na podstawie badan akt spraw karnych prowadzonych
w kierunku art. 173 k.k. 1 art. 177 k.k., zrealizowanych w latach 2015—2018, w ramach zadania
pt. ,,Grupy robocze w procesie wykrywania i zwalczania wybranych kategorii przestepstw”,
nr IBnPKiT-1/2015/P/AL, na utrzymanie potencjatu badawczego Wydziatu Bezpieczenstwa We-
wnetrznego Wyzszej Szkoty Policji w Szczytnie.
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12 pazdziernika 2010 r. prokurator Prokuratury Okregowej w Radomiu
wydal postanowienie o formalnym wszczeciu §ledztwa ,,w sprawie spowodowa-
nia katastrofy w ruchu ladowym, w dniu 12 pazdziernika 2010 roku, na drodze
nr 707, w odlegtoéci 2 km od Nowego Miasta nad Pilica, w ktérej émieré ponio-
sto 18 0s6b jadacych samochodem m-ki VW-T4, tj. o przestepstwo z art. 173
§113kk”.

20 pazdziernika 2010 r. prokurator z udziatem dwdéch bieglych z zakresu
techniki samochodowej i ruchu drogowego oraz policyjnego technika krymi-
nalistyki przeprowadzit ogledziny pojazdéw (zabezpieczonych na policyjnym
parkingu), ktore braty udzial w katastrofie. W toku tejze czynnoéci zabezpie-
czono réwniez z samochodu ciezarowego marki Volvo urzadzenie pomiarowe
— tachograf, w celu stwierdzenia jaka droge przejechal tenze pojazd w dniu
katastrofy, jak wygladata aktywnoéé (okres pracy) kierowcy we wskazanym
dniu, z jaka predkos$cia poruszat sie pojazd w chwili zdarzenia oraz jaka byta
1jak sie zmieniata predko$¢ rzeczonego pojazdu na drodze nr 707, na odcinku
jednego kilometra do miejsca katastrofy.

Jednoczesnie biegli, o ktérych mowa, przeprowadzili ekspertyze, w ramach
ktérej stwierdzili: jaki jest stan techniczny obu pojazdéw, jakie uszkodzenia
powstatly w pojazdach w nastepstwie katastrofy, a ponadto ustalili, czy znaj-
dujace sie w pojazdach uktady 1 urzadzenia majace wplyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego byty sprawne w chwili katastrofy.

Dodatkowo prokurator uzyskat opinie biegtych z zakresu techniki samo-
chodowej 1 ruchu drogowego (powolanych postanowieniem o zasiegnieciu opi-
nii bieglego z 18 kwietnia 2011 r.), zawierajaca odpowiedzi na nizej wymienio-
ne (warte przytoczenia z praktycznej perspektywy) pytania:

— ,,Z jaka predkosciag bezposrednio przed zaistnieniem katastrofy poru-
szaly sie oba pojazdy?

— Czy mozliwe jest ustalenie, z jaka predkos$cia poruszatl sie samochéd
VW-T4 bezposrednio przed oraz w trakcie podjetego przez kierowce Mirostawa
B. manewru wyprzedzania?

— Czy warunki atmosferyczne panujace w chwili zaistnienia katastrofy,
majace wplyw m.in. na widocznos§¢, pozwalaly na bezpieczne podjecie przez
Mirostawa B., kierujacego pojazdem m-ki VW-T4, manewru wyprzedzania
jadacego przed nim samochodu ciezarowego z naczepa typu cysterna?

— Czy kierujacy pojazdami mieli mozliwo$¢é unikniecia katastrofy, a jeze-
li tak, to w jaki spos6b?

— Ktéry z uczestnikéw katastrofy kierujacych ww. pojazdami naruszyt
zasady bezpieczenstwa w ruchu drogowym 1 ja spowodowal/przyczynit sie do
jej zaistnienia?”.

Nalezy takze podnie$é, ze w ramach czynno$ci wykrywezych, majacych
na celu ustalenie danych kierowcy samochodu ciezarowego marki MAN z cy-
sterna, ktéry nie zatrzymal prowadzonego przez siebie pojazdu tuz po zaist-
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nieniu katastrofy i nie udzielil pomocy pokrzywdzonym w wyniku tego prze-
stepstwa, prokurator — referent sprawy powotal bieglego z Polskiego
Towarzystwa Kryminalistycznego w Warszawie, aby uzyskaé ekspertyze
z zabezpieczonego uprzednio przez Policje w Nowym Miescie nad Pilica zapisu
video z monitoringu obejmujacego obszar drogi, po ktérej mogt sie poruszaé
wspomniany pojazd.

Podkreélenia wymaga nadto, ze w toku przeprowadzonych czynno§ci wy-
krywezych, prokurator — referent postepowania przygotowawczego przepro-
wadzit osobiScie szereg istotnych czynno$ci procesowych, w tym m.in.:

1. skierowat pismo do dyrektora Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddz-
kich w Warszawie z zapytaniami:

— ,Do jakiej kategorii, ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej oraz ze
wzgledu na dostepnoéé, zaliczana jest droga nr 707 na odcinku pomiedzy
miejscowosciami Nowe Miasto nad Pilica a Rawa Mazowiecka?

— Jaki organ jest zarzadca tej drogi?

— Czy na tej drodze istnieja ograniczenia w dopuszczeniu ruchu pojazdéw,
a jezeli tak, to jakiego rodzaju?

— Czy uczestniczacy w katastrofie samochéd m-ki Volvo (...) mégt zgodnie
z przewidzianymi w przepisach normami poruszacé sie po drodze nr 7077

— Czy w dniu zdarzenia na wskazanym odcinku prowadzone byly jakie-
kolwiek roboty majace na celu przebudowe, remont lub utrzymanie drogi lub
tez istnialy inne ograniczenia, ktére mogly mieé wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego?”;

2. zarzadzil opublikowanie w §rodkach masowego przekazu komunikatu
zmierzajacego do ustalenia bezpoérednich §wiadkéw katastrofy,

3. zabezpieczyl dokumentacje dotyczaca uprawnien do prowadzenia po-
jazdéw w odniesieniu do obu kierowcow,

4. skierowal pismo do Instytutu Meteorologii 1 Gospodarki Wodnej w Kra-
kowie w celu ustalenia 1 nalezytego udokumentowania warunkéw pogodowych
panujacych w chwili zaistnienia katastrofy.

10 pazdziernika 2011 r. prokurator wydat postanowienie o umorzeniu
Sledztwa w sprawie:

1. ,Nieumy$lnego sprowadzenia w dniu 12 pazdziernika 2010 roku na
drodze nr 707 w odlegloéci 2 km od Nowego Miasta nad Pilica w powiecie
grojeckim, przez Mirostawa B., kierujacego samochodem m-ki VW-T4 o nr rej
(......), katastrofy w ruchu ladowym zagrazajacej zyciu i zdrowiu wielu oséb
w nastepstwie ktérej to katastrofy §mieré poniosto 18 oséb jadacych samocho-
dem m-ki VW-T4, nr rej. (.......), za$ kierujacy pojazdem m-ki Volvo Tomasz S.
doznal obrazen skutkujacych naruszeniem czynnosci narzadéw ciata i rozstro-
jem zdrowia na okres trwajacy nie dtuzej niz 7 dni, w nastepstwie niedosto-
sowania predkosci, przy znacznie ograniczonej widocznosci do panujacych
warunkoéw drogowych 1 nie zachowania nalezytej szczegdlnej ostroznoéci pod-
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czas wykonywania manewru wyprzedzania nieustalonego pojazdu m-ki MAN
model TGX z naczepa typu cysterna, ktéry to manewr z uwagi na niedosta-
teczna widocznoéé nie byl manewrem bezpiecznym 1 w istniejacych okoliczno-
§ciach nie powinien zostaé podjety, w wyniku czego doszto do zderzenia kie-
rowanego przez Mirostawa B. pojazdu VW-T4 ze znajdujacym sie na
przeciwleglym pasie ruchu a poruszajacym sie w przeciwnym kierunku pojaz-
dem m-ki Volvo kierowanym przez Tomasza S., tj. o przestepstwo z art. 173
§ 1, 214 k.k. — wobec $mierci sprawcy przestepstwa.

2. Nieudzielenia pomocy Marioli K. 1 Kamilowi K. znajdujacym sie
w nastepstwie katastrofy, o ktérej mowa w pkt. 1, w potozeniu grozacym
bezpoérednim niebezpieczenstwem utraty zycia, przez nieustalona osobe
kierujaca nieustalonym pojazdem o ktérym mowa w pkt. 1, mogaca im udzie-
li¢ bez narazenia siebie lub innej osoby na niebezpieczenstwo utraty zycia albo
ciezkiego uszczerbku na zdrowiu, tj. o przestepstwo z art. 162 § 1 k.k. — wobec
niewykrycia sprawcy przestepstwa’.

Warto dodaé, ze w ramach poszukiwania sprawcy, o ktérym mowa
w pkt 2 postanowienia o umorzeniu $ledztwa, ustalono, ze spétka MANN
Polska sprzedata do dnia katastrofy 755 pojazdéw, ktére mogly teoretycznie
znajdowa¢é sie na miejscu zdarzenia. Pojazdy te zostaly zarejestrowane na
terenie podleglym 152 jednostkom Policji w catym kraju. Do wszystkich tych
jednostek wystano telefonogramy w celu przestuchania wtascicieli poszczeg6l-
nych przedsiebiorstw 1 ustalenia, gdzie znajdowaly sie w dniu zdarzenia po-
jazdy, ktore uzytkowali. Ponadto uzyskano wykaz numeréw telefonicznych
0s6b realizujacych potaczenia za po$rednictwem stacji BT'S, obejmujacych swym
zasiegiem miejsce katastrofy; wykaz ten obejmowat 413 abonentéw. Niestety,
mimo tego, nie zdolano ustali¢ sprawcy przestepstwa z art. 162 § 1 k.k.,
o ktérym wyzej mowa.

Dokonujac oceny zakresu przeprowadzonego w opisanej sprawie postepo-
wania dowodowego, nalezy stwierdzié, ze byto ono zrealizowane bardzo szero-
ko 1 kompletnie. Nie mozna tez nie zauwazyc¢, ze gtéwny jego ciezar spoczat na
prokuratorze, chociaz nie byto to postepowanie przygotowawcze o charakterze
Sledztwa wlasnego w rozumieniu k.p.k. Aktywno$¢ §ledcza prokuratora — re-
ferenta tejze sprawy zastuguje zatem na duze uznanie, bowiem regutla jest, ze
zdecydowang wiekszo§¢é czynnoéci dowodowych w §ledztwach przeprowadzaja,
funkcjonariusze dochodzeniowo-§ledezy Policji. Z zasady bowiem, w §lad za
postanowieniem o wszczeciu §ledztwa, prokurator wydaje zarzadzenie o jego
powierzeniu w catosci (badZ w okreélonym zakresie) Policji4®.

46 Wnioski autorki wyciagniete m.in. w oparciu o przeprowadzone badania w ramach zada-
nia pt. ,,Grupy robocze w procesie wykrywania i zwalczania...”, jak réwniez do§wiadczenia wlasne
zdobyte w toku dziesiecioletniej stuzby w Policji w pionach dochodzeniowo-$ledczych.
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Zakonczenie

W konstatacji powyzszych rozwazan na temat katastrof w ruchu drogowym
nasuwajq sie wnioski, ze w dobie postepu technologicznego w dziedzinie mo-
toryzacji za niezbedne uznaé nalezy zacieSnienie wspdlpracy organéw Scigania
z bieglymi z zakresu techniki jazdy oraz rekonstrukeji wypadkéw drogowych.
Nie ulega bowiem watpliwoéci, ze w sprawach, o ktérych mowa, najistotniejsze
znaczenie odgrywaja czynnosci dowodowe przeprowadzone na miejscu zdarze-
nia 1 bezpos$rednio po jego zaistnieniu. Zabezpieczenie dowodéw powinno od-
bywaé sie w takich przypadkach — co do zasady — z udziatem biegtych, o ktérych
mowa. Nabiera to szczegblnego znaczenia w odniesieniu do badania nowocze-
snych pojazdéw, ktére braty udzial w zdarzeniu, wyposazonych w szereg in-
nowacyjnych rozwigzan technologicznych (np. w ,,czarne skrzynki”), nierzad-
ko stanowiacych zrddlo wielu istotnych danych na temat przebiegu katastrofy
drogowej (wypadku). Nie mozna tez tracié¢ z pola widzenia faktu, ze obecno$é
takiego bieglego w trakcie ogledzin miejsca katastrofy, kiedy jeszcze nie doszto
do usuniecia pojazdéw, ma o wiele wieksze znaczenie z punktu widzenia pra-
widlowego ustalenia stanu faktycznego w danej sprawie niz przekazanie mu
w pézniejszym czasie (dla celéw wydania opinii) samego protokotu z tychze
ogledzin. Praktyka wskazuje bowiem, ze w tej ostatniej sytuacji biegly zmu-
szony jest do przeprowadzania w pézniejszym czasie wlasnych ustalen na miejscu
zdarzenia, kiedy to wiele istotnych §ladéw zostato juz utraconych albo znie-
ksztalconych. Tym samym nalezy postulowaé wprowadzenie do praktyki or-
gandéw Scigania obowiazku przeprowadzenia tego typu czynnosci z udzialem
bieglego z zakresu techniki pojazdéw i rekonstrukeji wypadkéw drogowych,
co niewatpliwie przyczyni sie do poprawy jakosci prowadzonych w tym zakre-
sie postepowan przygotowawczych.
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Summary

Legal and criminological considerations of traffic crashes

Keywords: law, road crash, investigation, preservation of evidence, visual inspection, physical
evidence, traces.

The presented article aimed to present, in selected aspects, the problem
of traffic accidents from the legal and criminological perspective. The study
consists of two content layers, i.e. dogmatic part and case study. Showing the
essence of the offence under Article 173 of the Penal Code, it was necessary to
characterize its features. Then, the author went on to discuss the most import-
ant evidentiary activities carried out by the trial authorities at the stage of
the investigation, placing particular emphasis on the issue of inspection of the
scene of the crime and securing material evidence of key importance for de-
tection purposes — including tachographs from trucks and the so-called “black
boxes” from passenger vehicles. Bearing in mind the complicated nature of
evidence proceedings conducted by law enforcement authorities as a result of
the occurrence of the crime in question, postulates of solutions aimed at im-
proving the efficiency of procedural activities (usually under the procedure of
Article 308 of the Code of Criminal Procedure) were proposed. Considerations
have been enriched by the study of the case of a road crash in Nowe Miasto
nad Pilica, which was made based on the analysis of materials collected in the
files of the investigation carried out in this case.






